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I.Zusammenfassung

Der »Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit« ist ein Zeichen und eine Einladung an die Stadtgesellschaft, gemein-
sam die Zukunft zu gestalten.

Am 22. September 2013 kénnte der erste autofreie Sonntag in Koln stattfinden. Von 9 bis 19 Uhr ist die
Innenstadt fur den individuellen motorisierten Verkehr gesperrt. Die StraRen werden fir Birgerinnen und
Besucherlnnen freigegeben. Im Bereich des KVB sind Bus- und Bahnfahrten kostenlos.

Der >Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit« ist eine Vision, aber auch eine »Option auf die Zukunft« (vgl. Kuh-
nert/Ngo et al. 2010:10). KéIn (wie der ganzen Weltgesellschaft) steht ein tief greifender Wandel bevor. Die
Frage ist nicht, ob Peak Oil und Klimawandel unsere Stadt treffen werden, sondern nur wann und mit wel-
cher Intensitat. Nur wenn die Stadt die eigene Zukunft selbst in die Hand nimmt und sich auf die Proble-
me antizipierend einstellt, werden die Kosten und die negativen Konsequenzen des Ubergangs in die Nach-
Erdo6lzeit begrenzt bleiben. Eine durch die Stadtgesellschaft selbst eingeleitete Neuorientierung bietet die
Chance, Lebensqualitdat und Wohlbefinden in der Stadt zu erh6hen. »Nachhaltigkeit< heillt ndmlich nicht
nur, einem moglichen gesellschaftlichen Kollaps durch Selbstbegrenzung vorzubeugen, sondern dabei auch
»Buen Vivirg, ein gutes Leben (vgl. Fatheuer 2011) zu erméglichen.

Andere Stadte sind hierbei schon mit guten Beispielen vorangegangen. In Briissel und Hannover gibt es
schon seit Jahren autofreie Sonntage. In Hasselt (B) ist der Offentliche Personennahverkehr fiir jede/n
Blirgerin kostenfrei. London hat eine City-Maut eingefiihrt. Erlangen und Minster gelten als die fahrrad-
freundlichsten Stadte der Bundesrepublik. Heute sind in Deutschland bereits 200 Kommunen energieautark.
Solche Entwicklungen genielRen bei der betroffenen Bevolkerung und bei Unternehmen eine hohe Akzep-
tanz. Sie bieten sogar die Chance, die Kosten der Kommunen zu senken und die 6ffentliche Finanzlage zu
verbessern.

Wie bereitet sich KoIn auf den Peak Oil oder auf die 40-Prozent-Reduzierung der Treibhausemissionen bis
2020 vor, die die Bundesregierung beschlossen hat? Wie méchte Koln den Larm und den Schadstoffausstol’
des Autoverkehrs senken? Wie will KéIn zukunftsfahig werden?

Der »Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit< bietet eine umfangreiche Strategie dafiir. Der jéhrliche Termin dient
als Taktgeber fir eine schrittweise Umgestaltung der Stadt als Ganzes. Dabei wird von Jahr zu Jahr ein neuer
dauerhafter Schritt in Richtung Nachhaltigkeit eingeleitet und gefeiert, wobei die erste MaRnahme, die auto-
freie Innenstadt, den Kern fur alle weitere »Kélner Sonntage der Nachhaltigkeit< bildet.

An diesem Tag bieten die autofreien StraRen einen zusatzlichen offentlichen Raum, der fir gemeinsames
Picknick, sportliche Aktivitaten oder >Speakers Corners«< genutzt wird. Musikbands veranstalten sponta-

ne Konzerte auf der StraRe und Kiinstlerinnen stellen ihre Bilder unter freiem Himmel aus. Organisationen,
Initiativen und die regionale Wirtschaft prasentieren sich auf StraRenmarkten.

Die Riickeroberung der Stadt durch ihre BlirgerInnen kénnte symbolisch durch die »Kdlner Fahrrad-Stern-
fahrt« dargestellt werden.®' Ab 2013 kénnte diese Veranstaltung von Juni auf September verlegt werden.

01 5. Kélner Fahrrad-Sternfahrt am Sonntag den 17. Juni 2012: http://www.sternfahrt-koeln.de
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Eine solche Umgestaltung bedeutet einen Image-Gewinn fir die Stadt und macht sie zum Vorreiter einer
Transformation, die auch anderen Stadten bevorsteht. Die Bevolkerung wird schrittweise auf die kommen-
den Veranderungen vorbereitet und erlebt an einem Tag im Jahr die eigene Stadt ganz anders. Das Gemein-
schaftsgefiihl und die Identifikation mit der Stadt werden gestarkt.

In der vorgeschlagenen Strategie spielt der Prozess eine mindestens genauso wichtige Rolle wie die Ziele.
Der »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit< will ein Labor fiir neue Formen von Demokratie und Partizipation
sein, wobei Akteuren aus Zivilgesellschaft und Kultur eine wichtige Rolle neben Politik und Wirtschaft zu-
kommen wiirde. Die Institution, die diesen besonderen Sonntag, aber auch den gesamten Transformations-
prozess selbst in der Stadt gestalten soll, ist ein zu griindendes >Parlament der Umwelt, Zivilgesellschaft und
Kultur¢, an der sich Umweltorganisationen, Unternehmen, Gewerkschaften, Bildungsinstitutionen, Kultur-
schaffende, Wissenschaftlerinnen usw. beteiligen.

Fur die tatsachliche Organisation ware ein Managementbuiro zustdndig, das irgendwann in eine »Agentur flr
zukunftsfahige Stadttransformation< umgewandelt werden kann.
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2. Hintergrund und
Begriindung

2.1 Energie-und Friedenspolitik

2009 wurden in Deutschland 91 Prozent der Priméarenergie durch nicht-erneuerbare Energietrager wie Erd-
0l (35 %), Kohle (22 %), Erdgas (22 %) und Kernkraft (11 %) hergestellt.®2

Diese Verteilung zeigt, wie sehr unsere Industriegesellschaft immer noch vom Erddl abhdngt. Das Verhang-
nisvolle dabei: Die Verfligbarkeit dieses Rohstoffs ist extrem begrenzt. Die Menschen verbrauchen heute pro
Jahr so viel Erdol, wie die Natur in etwa einer Million Jahre produziert hat,°3 wobei Erdél in einer Phase der
Erdgeschichte entstand, die 150 Millionen Jahre andauerte. Daraus ergibt sich, dass das Ol-Zeitalter, das in
der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts begann, nicht langer als 150—200 Jahre lang dauern kann. »In einem
Vierteljahrhundert werden aller Voraussicht nach sowohl die Olproduktion als auch die Gasproduktion in
den groRen Abschwung eingemiindet sein« (BUND/Brot fiir die Welt/EED 2008:44).

Die Probleme werden aber schon frither spiirbar sein, ndmlich ab dem Punkt, an dem das weltweite Olfér-
dermaximum (der sog. »Peak Oil) erreicht sein und das Ol-Angebot unumkehrbar sinken wird. »Seit An-
fang der 1980er Jahre wird mehr Ol geférdert als neues gefunden« (BUND Hamburg/Diakonie Hamburg/
Zukunftsrat Hamburg 2010:17). In einem Interview stellte Fatih Birol, Chefékonom der Internationalen Ener-
gieagentur (IEA), fest, dass schon heute »12,5 Millionen Barrel pro Tag fehlen [...], rund 15 Prozent des Welt-
olbedarfs (der heutige Weltélverbrauch betragt 84 Millionen Barrel). Diese Liicke bedeutet, dass wir in den
nachsten Jahren eine Lieferklemme und sehr hohe Preise erleben kénnten.«%4

Wenn die weltweite Ol-Nachfrage stetig steigt (vor allem in Schwellenldandern wie China und Indien) und das
Ol-Angebot sinkt, fiihrt dies unweigerlich zu einer exponentiellen Preissteigerung. Alle Produkte und Dienst-
leistungen, die in direkter oder indirekter Verbindung mit Ol stehen (Nahrungsmittel wie Transporte), wer-
den nach dem Peak Qil zunehmend teurer. Uns stehen »6konomische Eskalationen von bisher nicht gekann-
ter Qualitat« bevor (Paech/Paech 2011:54).

Mit der Ol-Verknappung wéchst die Konkurrenz um die Kontrolle des Rohstoffes. Die Gefahr internationa-
ler Konflikte und einer tief gehenden Krise der Wirtschafts- und Gesellschaftsordnung nimmt zu. Deshalb
kann es nicht Gberraschen, dass sich auch die Bundeswehr mit dem Thema befasst hat. 2010 veroffentlichte
ihr »Dezernat Zukunftsanalyse des Zentrums fiir Transformation«< eine Studie mit dem Titel >Peak Qil: Sicher-
heitspolitische Implikationen knapper Ressourcen.<°5 Darin ist die Rede »von >6konomischen Tipping Points«

02 Bundesministerium fiir Wirtschaft

03 Patrick Illinger, »Erd6l wird knapp: Luxusgut Benzing, in: Siiddeutsche Zeitung, 29.07.2009
(http://www.sueddeutsche.de/wissen/erdoel-wird-knapp-luxusgut-benzin-1.154334, abgerufen am 21.11.2011).

04 Fatih Birol, >Die Sirenen schrilleng, in: Internationale Politik (IP), 01.04.2008, S. 34-45 (unter:
https://zeitschrift-ip.dgap.org/de/ip-die-zeitschrift/archiv/jahrgang-2008/april/%C2%BBdie-sirenen-schrillen%C2%AB, am 07.03.2012).

05 Die Studie ist unter http://www.peakoil.de/files/German_Peak_Oil.pdf verfigbar (abgerufen am 21.11.2011).
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und »Kettenreaktioneng, die die Weltwirtschaft destabilisieren. Mittelfristig konne das globale Wirtschafts-
system und jede marktwirtschaftlich organisierte Volkswirtschaft zusammenbrechen. Eine Umstellung der
Energieversorgung sei nicht in allen Weltregionen moglich. Angesichts seines Globalisierungsgrades resul-
tiere daraus auch fur Deutschland, unabhangig von der eigenen Energiepolitik ein hohes Risiko« (vgl. Paech/
Paech 2011:54-55). In der Peak-0Oil-Studie der Bundeswehr wird das Jahr 2010 als wahrscheinlicher Zeitpunkt
des globalen Olférdermaximums genannt. Dennis Meadows,°® die Internationale Energieagentur (IEA) und
die deutsche Energy Watch Group (BGR 2006; Campbell 2008) gehen sogar davon aus, dass die Spitze der
Olférderung bereits 2006 erreicht wurde und dass hierin der Grund fiir die Preissteigerungen der letzten
Jahre liegt:°7 1998 kostete ein Barrel Ol 18 Dollar, 2008 waren es 147 Dollar.?8 »Die Zeit des reichlichen und
billigen Erdéls ist unwiederbringlich am Ende« (Schindler/Held 2009:16). Die hohen Benzinpreise Ende Méarz
201299 lassen spliren, was in der nachsten Zukunft passieren wird.

2002-2012: Entwicklung des Olpreises

o
ity A
/\ Ay
100 / \ /M

25 _AA/V"J’V

2004 2006 2008 2010 2012

Mit der Erhdhung des Olpreises nimmt die Bereitschaft der Olunternehmen zu, mehr Geld in Gebiete und
Methoden der Forderung zu investieren, die bis vor einigen Jahren noch als unrentabel galten. Sie sind frei-
lich riskanter und umweltschadlicher zu erschlieBen, wie die »Deepwater-Horizon«-Katastrophe im Golf von
Mexiko im Jahre 2010 oder die Olgewinnung aus Teersand in Kanada zeigen.

Obwohl die Gefahren der Ol-Verknappung fiir die Weltwirtschaft offensichtlich sind und manche Kriege auch

06 Interview mit Conrad Seidl, >Lebensstandard wird drastisch sinkenc, in: Der Standard, 08.09.2011
(http://derstandard.at/1315005800815/, abgerufen am 21.11.2011).

07 |EA, World Energy Outlook 2010, Zusammenfassung, S. 6—7
(http://www.worldenergyoutlook.org/docs/weo2010/weo02010_es_german.pdf, abgerufen am 21.11.2011).

08 TECSON, www.tecson.de

09 »HPreisrekord in Deutschland: Benzinpreis schon bei 1,70 Euro¢, Spiegel-Online, 29.03.2012 (unter: http://www.spiegel.de/auto/aktu-
ell/0,1518,824668,00.html). Diese Entwicklung hat eine politische Diskussion in Deutschland entfacht. Fir die einen sitzen die Erdélin-
dustrie und die Spekulanten auf der Anklagebank. So titelt Der Spiegel vom 02.04.2012 »Das Benzin-Kartell: Wie Ol-Konzerne die Sprit-
preise manipulieren«. Fiir die anderen sind der Staat und die Spritsteuer an den hohen Benzinpreisen Schuld. So soll die Okosteuer den
Autofahrern zuriickgezahlt werden, zum Beispiel durch eine Erhéhung der Pendlerpauschale. Tatsache ist: Je knapper das Ol wird, desto
abhéngiger sind Staaten, Unternehmen und Menschen von Spekulanten und fiinf filhrenden Olkonzernen. Eine staatliche Subventionie-
rung des Benzinverbrauchs ware die falsche Reaktion.

10 Daten: Mineraldlwirtschaftsverband e. V.
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schon als »Olkriege« bezeichnet werden (vgl. Braun et al. 2009), planen Regierungen und Unternehmen fiir
die Zukunft immer noch so, als ob Erdol eine unendlich verfligbare Ressource ware: Die Autoindustrie wird
in Deutschland durch die sogenannte >Abwrackpriamie« subventioniert (Leggewie/Welzer 2009:88) und
das Autobahnnetz ausgebaut, obwohl es mit 12.819 km'" bereits eines der langsten weltweit ist. Im Bereich
des Flugverkehrs heilt es: »Heute sind weltweit 14.000 Flugzeuge im Einsatz. In 20 Jahren werden es nach
Schatzungen des europdischen Herstellers Airbus mehr als doppelt so viele sein.«'?

Vor dem Hintergrund des Peak Oil sind solche Prognosen fragwiirdig, trotzdem orientieren sich immer
noch erhebliche Investitionsvorhaben an der Vorstellung beinahe unbegrenzter Olvorrite. »Noch bauen
wir gegen besseres Wissen Peak-Oil Citys. Die neuen Stadte an den Mittelmeerkisten zum Beispiel sind sol-
che Fossile der Gegenwart. Sie sind nur mit dem Auto zu erreichen, das man fiir jede Besorgung bendtigt
[...] Diese Stadte werden die Sanierungsfélle der naheren Zukunft sein. Wir kdnnen sie uns eigentlich heu-
te schon nicht mehr leisten. Aber der Immobilienmarkt produziert sie weiterhin auf wachsende Nachfrage«
(Wolfrum 2011:28).

Inzwischen vertritt selbst Fatih Birol, der Chefokonom der Internationalen Energieagentur (IEA), die

Meinung, dass wir »das Ol verlassen sollten, bevor es uns verldsst.«'3

Die Einflihrung von »Sonntagen der Nachhaltigkeit< in KIn zielt auf die Vorbereitung der Stadtbevdlkerung
auf die kommenden Veranderungen. Das Projekt fordert die Gberlegte Umsetzung der Alternativen zum ge-
wohnten >fossilen Energieregime« — ihre Uberschriften lauten Energiesparen, Energieeffizienz und Erneuer-
bare Energien.

2.2 Klimapolitik

KolIn ist die groRte Stadt eines Bundeslandes, dessen CO2-Ausstol zu den hochsten weltweit zahlt. Die Pro-
Kopf-Emissionen belaufen sich in Nordrhein-Westfalen auf 16,6 Tonnen pro Jahr (zum Vergleich: 20 Ton-

nen in den USA, 10 in Deutschland und Russland, 6 in China).'4 »35,5 Prozent der gesamten energiebeding-
ten CO2-Emissionen Deutschlands und etwa 45 Prozent der vom Emissionshandelssystem erfassten Treib-
hausgasemissionen stammen aus NRW. Damit leistet NRW den Hauptanteil an Deutschlands Beitrag zum
Klimawandel.«'s

2008 lag die CO2-Bilanz der Stadt K&éIn bei 7,6 Millionen Tonnen.® Hinzu kamen 2,66 Mio. Tonnen CO2 durch
den Verkehr (StraRe, Schiene, Schifffahrt) und 1,56 Mio. Tonnen durch den Flugverkehr.'7 Wenn diese Daten
unverandert geblieben wéren, ldge die CO2-Bilanz der Stadt KéIn heute bei 11,83 Mio. Tonnen pro Jahr, das
heilt ca. 12 Tonnen CO2 pro Kopf, 20 Prozent Giber dem bundesweiten Durchschnitt.

11 Statistisches Bundesamt (unter: http://www.statistik-portal.de/Statistik-Portal/de_jb16_jahrtab36.asp, abgerufen am 07.03.2012).

12 »Am Himmel wachst das Gedranges, in: Tagesschau, 13.12.2010
(http://www.tagesschau.de/wirtschaft/airbus544.html, abgerufen am 22.11.2011).

13 Interview mit Fatih Birol in: Internationale Politik (IP), 01.04.2008, S. 34-45 (s.0.).

14 2007 beliefen sich die landesweiten CO2-Emissionen auf 290 Millionen Tonnen (Umweltbericht NRW 2009, unter:
http://www.umwelt.nrw.de/umwelt/pdf/umweltbericht/umweltbericht_2009.pdf). Wenn dieser Wert durch die 17,5 Millionen
Einwohnerlnnen des Landes geteilt wird, dann sind 16,6 Tonnen pro Kopf das Ergebnis.

15 B.U.N.D., »Klimakiller RWE — Nordrhein-Westfalen bleibt Schlusslicht beim Klimaschutz¢, unter
http://www.bund-nrw.de/themen_und_projekte/braunkohle/braunkohlekraftwerke/ (abgerufen am 23.02.2012).

16 Bericht des ifeu — Instituts fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH, 2011

17 Die Datenquelle zu den Verkehrszahlen (2006) stammen vom Wuppertal Institut und sind von IFEU (Bericht 2011) Gtbernommen worden.
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CO2-Bilanz fiir die Stadt K6ln 2008: 7,61 Mio. Tonnen'®
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Die internationale Wissenschaftsgemeinschaft fordert eine weltweite Reduktion der CO2-Emissionen um
50 Prozent bis 2050 im Verhaltnis zu 1990, um den katastrophalsten Auswirkungen des Klimawandels vor-
zubeugen. Fir Industrielander wie Deutschland bedeutet dies eine 80- bis 90-prozentige Reduktion, wenn
man sowohl eine 6kologische als auch eine Gerechtigkeits-Komponente beriicksichtigt: »Verteilt man den
globalen GesamtausstoR gleichmaRig auf dann rund neun bis zehn Milliarden Menschen [die fir das Jahr
2050 erwartet werden], ergibt sich ein Umweltraum von etwa zwei Tonnen CO2 pro Kopf. Im Vergleich zu
den heutigen rund zehn Tonnen CO2 pro Kopf in Deutschland Idsst sich somit eine Reduktionserfordernis
von mindestens 80 Prozent ableiten« (BUND/Brot fiir die Welt/EED 2008:139).

Die deutsche Bundesregierung will bis 2020 den bundesweiten CO2-Ausstoss um 40 Prozent reduzieren.
Wie kann Koln dazu beitragen? Wie soll sich die Domstadt auf diese Reduktion einstellen?

Mit der Einfihrung von »Sonntagen der Nachhaltigkeit« wiirde KoIn einen Stiick weit der eigenen klimapo-
litischen Verantwortung gerecht werden: in praventive MaBnahmen investieren und nicht nur auf reaktive
Maflnahmen setzen wie die Erhéhung der Dédmme am Rheinufer.

Die internationalen Klimaverhandlungen sind in den letzten Jahren ins Stottern geraten. Dies erfordert ein
Uberdenken der internationalen Klimastrategie und eine Aufwertung der Regionen und Stidte als neue
Triebkrafte des Klimaschutzes. Gefragt sind Vorreiter!'®

18 Quelle: Umweltamt Kéln; witterungskorrigiert, mit Aquivalenten und Vorketten; IFEU 2011
19 Karl-Martin Hentschel, »Vergesst Cancun, legt einfach los! Strategiewechsel fiir den weltweiten Klimaschutze, in:

Oekom e. V. (Hrsg.), Post-Oil City, Minchen: Oekom. S.129.
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2.3 Mobilitdts-und Umweltpolitik

Obwohl der StraRenglterverkehr die umweltschadlichste Transportmethode ist, wuchs er in der Bundesre-
publik zwischen 1960 und 2000 um 770 Prozent. »Statt eines Drittels, wie in den 1960er Jahren, bewaltigen
LKW heute fast drei Viertel aller Transporte, Tendenz steigend« (Bovet/Rekacewics et al. 2008:18). Die Zahl
der PKW hat zwischen 1998 und 2006 um zwdlf Prozent zugenommen. Heute sind 43 Millionen PKWs und
2,5 Millionen LKWs bundesweit unterwegs.2°

Jahrzehntelang ist die Stadt KoIn (wie viele andere Stadte auch) der Zunahme des Verkehrsaufkommens
einfach nachgekommen, indem sie ihre Infrastruktur entsprechend angepasst hat. Dabei wurde nicht er-
kannt, dass der Ausbau der Verkehrswege dieses Wachstum selbst wiederum gefordert hat.

In K6In hat das StraRennetz inzwischen eine Lange von 2.578 km erreicht, zehn Prozent mehr als im Jahr
2000 (2.340 km). Im gleichen Zeitraum nahm die Zahl der zugelassenen Kraftfahrzeuge von 479.778 auf
496.158 zu (+ 3,5 %). Pro 1.000 EinwohnerInnen gibt es in K&ln 417 Autos. In den eher wohlhabenden
Stadtbezirken wie Rodenkirchen oder Lindenthal ist die Auto-Konzentration noch hoher: 485 bzw. 468
Autos pro 1.000 Einwohnerlinnen.?'

Einige Institutionen und Politiker fordern einen weiteren Ausbau des Kélner StraRennetzes, so etwa die
Kolner Industrie- und Handelskammer. Auf ihrer Vollversammlung am 6. Dezember 2011 beschloss die IHK
eine Resolution zur regionalen Verkehrspolitik. Zitat:

»Mit Sorge betrachten die Unternehmen im Bezirk der IHK K6In die wachsenden Verkehrsprobleme und
die Vernachldssigung der wirtschaftlichen Anforderungen an den Verkehr in der Region Kéln. Die Kapa-
zitdten der Verkehrstrager auf der Schiene und der StralRe sind nahezu erschépft. Zugleich nimmt die
Qualitat der Verkehrswege standig ab. Dringende SanierungsmalRnahmen unterbleiben oder werden
verschoben. Betroffen ist insbesondere die Stralle, der wichtigste Verkehrstrager. Unzureichendes Ma-
nagement verursacht alltdglich kilometerlange Staus auf Autobahnen und UberlandstraRen, aber auch
innerorts. Ein leistungsfahiges Verkehrssystem ist eine wesentliche Voraussetzung fiir eine florierende
Wirtschaft, fur die Sicherung der Mobilitat von Personen und Gitern und fir den Wohlstand der Region.
Die Infrastruktur Gber alle Verkehrstrager muss ausgebaut und gesichert werden. Der Erhalt der beste-
henden Substanz und der Ausbau von Schnittstellen ist das Gebot der Stunde. Liicken im Verkehrsnetz
sind zu schlieBen, Anschliisse zu schaffen.

Die Wirtschaft erwartet Investitionen zur Ausbesserung und Erweiterung der bestehenden Verkehrs-
netze sowie flieende Verkehrsstréme. Das StraBennetz muss leistungsfahiger werden, um den stark
steigenden Verkehrsbewegungen gerecht zu werden.«?2

In ihrer Resolution erkennt die IHK zwar, dass das jetzige Verkehrssystem zunehmend an Grenzen stoi3t
(Schindler/Held 2009:14), aber sie schlagt ein Mehr vom Gleichen« als Lésung vor. Gerade die Staus zei-
gen aber, dass dies keine nachhaltige Strategie ist, sondern das Problem nur verschiebt oder sogar weiter
verscharft.

20 Kraftfahrt-Bundesamt (unter: http://www.kba.de/cIln_o030/nn_125398/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/2011__b__ueberblick__
pdf,templateld=raw,property=publicationFile.pdf/2011_b_ueberblick_pdf.pdf, abgerufen am 05.03.2012)
21 Statistisches Jahrbuch 2011 der Stadt KélIn.

22 Aus der Resolution zur regionalen Verkehrspolitik, die auf der IHK-Vollversammlung vom 06.12.2011 beschlossen wurde (unter:

http://www.ihk-koeln.de/Verkehrspolitik_bereitet_Wirtschaft_Sorge.AxCMS)
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Es gibt verschiedene Griinde, sich vom Leitbild der >autogerechten Stadt« zu verabschieden.

L]

Zuerst bedeutet Peak Oil, dass jede weitere Investition in den fossilen Verkehr auf lange Sicht nicht sinn-

voll ist. Gerade der StraRen-, Schiffs- und Flugverkehr ist heute vom Ol extrem abhiangig. Laut Internatio-
naler Energieagentur flieBen 60 Prozent des weltweit geférderten Ols in den Verkehr — knapp ein Viertel
des weltweiten Energieverbrauchs. Ein weiterer Anstieg des Olpreises bzw. eine stindige Verknappung
des Olangebots auf dem Weltmarkt wird erkennbar dramatische Auswirkungen auf die Verkehrspolitik
haben. Diese sollten antizipiert werden. Auch wenn es derzeit noch schwer vorstellbar erscheinen mag,
aber in K6In oder Hamburg diirfte im Jahr 2050 nur noch ein Bruchteil des Verkehrs mit dem Pkw abge-
wickelt werden (BUND Hamburg/Diakonie Hamburg/Zukunftsrat Hamburg 2010:58).

Der zweite Grund, um sich von der »autogerechten Stadt« zu verabschiedenden, ist der Klimawan-

del. »Der Verkehr ist heute fiir 23 Prozent der energiebezogenen Treibhausemissionen verantwortlich«
(BUND/Brot fir die Welt/EED 2008:81). »Die klimaschadlichen Emissionen des Verkehrs nahmen zwi-
schen 1990 und 2003 um 5 Prozent zu« (Bovet/Rekacewics et al. 2008:20-21).

Die folgende Grafik zeigt, was Klimaschutzpolitik in K&In unter anderem bedeuten muss: Eine Vermei-
dung, Verringerung und Verlagerung des StralRen- und Flugverkehrs (vgl. Lattmann 2011:42), die gemein-
sam 28,1 Prozent der CO2-Emissionen der Stadt ausmachen.

K6lIn: CO2-Emissionen in Kilotonnen je Verkehrstrager im Basisjahr 200623

1.978

1.351

185 137

StraBe Schiene Rhein Luft

Ein dritter Grund, um Abschied vom fossilen Verkehr zu nehmen, sind die Umweltqualitdt und die Ge-
sundheit der Menschen bzw. die direkten und indirekten Kosten, die durch Umweltverschmutzung und
Larm entstehen. Laut einer Umfrage des Umweltbundesamtes (UBA) fiihlen sich 55 Prozent der Deut-
schen durch StralRenldarm beldstigt.?4 Flr Jochen Flasbarth, UBA-Prdsidenten, ist Larm »das am starksten
unterschatzte Umweltproblem in Deutschland.« Er flgt hinzu: »Wir wissen durch eine Reihe von Studien
definitiv, dass er — gerade wenn er nachts auftritt — die Gesundheit schadigt.«2>

In K6In sind 322.400 Personen vom StraRenldrm betroffen, das sind 32 Prozent der Stadtbevélkerung.2®

23

24

25

26

Quelle: Wuppertal Institut / Umweltamt KéIn

37 % der Deutschen fuhlt sich durch Larm aus der Nachbarschaft gestort, 29 % durch den Flugverkehr, 28 % durch Industrielarm und
22 % durch den Schienenverkehr (Umweltbundesamt 2010). Die Statistik wurde im Spiegel 11/2012 veréffentlicht.

Interview mit Jochen Flasbarth, in: Der Spiegel 11/2012, S.18.

Umweltbundesamt 2010/2011, zitiert in: Steven Geyer, >Ldrm — nur Luftverschmutzung ist gefahrlichers,

Frankfurter Rundschau, 26.01.2012.
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In Stadten taglich durch Verkehrslarm (iiber 55 dB) Betroffene, nach Lairmquelle??

M straBenverkehr

M Luftverkehr

M schienenverkehr

30% 35% 14% 9% 7% 5% 21% 1% 9% 32% 8% 24%
Frankfurt Berlin Miinchen Kéln
679.664 Ew 3.500.000 Ew 1.353.186 Ew 1.007.000 Ew

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) erkannte 2004 im Verkehr ein »gesundheitliches Problem ers-
ten Ranges«. Dies lag zwar primar an den weltweit hohen Zahlen von Toten und Verletzen durch Ver-
kehrsunfille (im Jahr 2010 waren dies in Kéln 27 Tote bzw. 695 Verletzte).28 Vor allem der StraRenverkehr
ist jedoch auch fir die starke Luftverschmutzung verantwortlich, die Krebs-, Herz- und Lungenerkran-
kungen verursacht. In keinem anderen Land sterben jahrlich so viele Menschen vorzeitig an Feinstaub
(PM10) wie in Deutschland: Laut EU waren dies im Jahr 2000 65.000 Menschen. Die kleinen Partikel in
der Luft verkiirzen die durchschnittliche Lebenszeit aller Deutschen um 10,2 Monate (Pye/Watkiss 2005).
2011 maR das Bundesumweltamt an 42 Prozent der verkehrsnahen Stationen mehr Feinstaub als zulds-
sig. Beim Stickstoffdioxid sah es noch schlimmer aus: 57 Prozent der stadtischen verkehrsnahen Statio-
nen lagen Uber dem erlaubten Jahresmittelwert.?® Von den Umweltzonen, die in 47 deutschen Stadten
eingefiihrt worden sind, werden laut Deutsche Umwelthilfe nur vier effektiv kontrolliert: Berlin, Bremen,
Hannover und Leipzig.3° Koln ist nicht dabei.

Besonders schadlich fur die Luftqualitat sind nicht nur alte, sondern auch Diesel-Fahrzeuge, die in

Koln 28,4 Prozent aller Autos ausmachen.3' Auch bei Bussen, Binnenschiffen, mit Diesel betriebenen
Zlgen sowie bei Baufahrzeugen und -maschinen gibt es aber noch ein groRes Potenzial, den Feinstaub

zu reduzieren.

In der Domstadt ist die Luftqualitdt nur maRig. »Wie in den meisten deutschen Grof3stadten hat sich die
Luftqualitat in KéIn in den vergangenen 25 Jahren insgesamt erheblich verbessert. Insbesondere die Ge-
halte an Schwefeldioxid, RuRpartikeln und Benzol, die im Wesentlichen aus Industrie-Emissionen sowie
vom Verkehr stammen, haben durch die gesetzlichen Vorgaben sowie durch die Einfiihrung des Drei-
Wege-Katalysators und nachfolgende EU-Normen abgenommen. Am problematischsten sind heute, wie
in allen GroRstddten, die Stickoxide und der Feinstaub. Hier stagnieren die gemessenen Werte auf einem
hohen Niveau, welches sich im Bereich oder knapp oberhalb der heute gliltigen Grenzwerte bewegt«
(Kobold/Miller/Welpmann 2007:12).

27

28

29

30

31

Quelle: Umweltbundesamt 2010/2011 (eigene Evaluation/Grafik)

Statistisches Jahrbuch 2011 der Stadt K6In

Svenja Bergt, »Mehr Tote durch Feinstaubg¢, taz — die Tageszeitung, 27.03.2012, S.9

(unter: http://www.taz.de/!90363/, abgerufen am 29.03.2012).

Pressemitteilung »DUH-Umfrage zu deutschen Umweltzonen: Zwei Drittel der Stadte verweigern effektive Kontrollen< vom 13.02.2012
(unter: http://www.duh.de/pressemitteilung.htm|?&tx_ttnews%5Btt_news%5D=2788, abgerufen am 29.03.2012).

Alle Daten stammen aus dem Statistischen Jahrbuch 2011 der Stadt KéIn

(unter: http://www.stadt-koeln.de/mediaasset/content/pdf15/statistisches_jahrbuch_k__In_2011.pdf).
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2010 lag der Jahresdurchschnitt der Stickstoffdioxidkonzentrationen in der Luft am Clevischen Ring in
Milheim, am Neumarkt und in Weiden tber 60 pg/m3 (LANUV NRW 2011:6). Seit dem 01.01.2010 gilt
aber ein Jahresmittelwert von 40 ug/m? als gesetzlich vorgeschriebener Grenzwert.32

Am Cleverischen Ring 3 und in Chorweiler zeigten die Messstationen 2011 deutlich schlechtere Fein-
staubwerte als ein Jahr zuvor. Die Grenzwerte von durchschnittlich 50 Mikrogramm pro Kubikmeter
wurden dort an 2633 bzw. 22 Tagen Uberschritten. 2010 geschah dies an 14 bzw. 13 Tagen.

Feinstaub (PM10): Tage pro Jahr, an denen die Grenzwerte in KéIn Giberschritten werden34
(Messstation Chorweiler)
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Zu beachten ist, dass das jetzige Luftmesssystem nicht unbedingt die tatsédchliche Luftqualitat der Stadt
wiedergibt. Aus Kostengriinden35 wurde das Kélner Luftmessnetz immer starker ausgediinnt (Kobold/
Miller/Welpmann 2007:12). Vor einigen Jahren gab es fiinf stadtische Messstationen, deren Ergeb-
nisse in einem stadteigenen Labor untersucht wurden. Dieses stadtische Luftmessnetzwerk wurde auf
Beschluss des Stadtrates (Nr. 3054 vom 29.07.2003) mit den Stimmen von CDU, Griinen3® und Republi-
kanern gegen die Stimmen von SPD, FDP und PDS abgeschaltet. Mittlerweile stehen nun vier Messsta-

32

33

34

35

36

39. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (39. BImSchV) vom 2. August 2010 —in Kraft seit dem 6. August 2010.

Damit wurden die EU-weit geltenden Grenzwerte fur Stickstoffdioxid (NO2) zum Schutz der Gesundheit des Menschen sowie
Stickstoffoxide (NOx) zum Schutz der Vegetation in deutsches Recht ibernommen.

Hendrik Varnholt, yUmweltzone: Der Feinstaub verzieht sich nicht¢, in: KéInische Rundschau, 12.01.2012

(unter: http://www.rundschau-online.de/html/artikel/1326285629260.shtml, abgerufen am 03.03.2012).

Datentyp: Tagesmittel, Grenzwert: 50 ug/m?3. Der Wert darf an hochstens 35 Tagen im Kalenderjahr tberschritten werden

(Eigene Auswertung der Daten des Bundesumweltamtes).

Bei der Sitzung des Umweltausschusses der Stadt Koln vom 01.09.2010 wurde folgendes einstimmig beschlossen:

»Der Ratsauftrag vom 10.02.2009, auf der gesamten Lange der Rheinuferstrale Feinstaubmessungen durchzufiihren, wird aufgrund
der derzeitigen Haushaltslage aufgehoben« (Beschluss 1812/2010 >Luftschadstoffmessung am Rheinufer<). Neben der mehrspurigen
RheinuferstraBe sorgt auch die Binnenschifffahrt in diesem Bereich fiir eine hohe Feinstaubbelastung.

Auf Anfrage rechtfertigte der grine Kommunalpolitiker J6rg Frank die damalige Entscheidung seiner Partei wie folgt:

»Die Einstellung des Kélner Luftmessnetzes war aus Griinden der Haushaltskonsolidierung von der Verwaltung vorgeschlagen worden.
Hintergrund ist, dass fur die Erfassung der Luftglte das Land zustandig ist, es sich also um eine freiwillige Aufgabe der Stadt KéIn gehan-
delt hat. Versuche der Stadt, die Messstationen an das Land abzugeben, wurden damals Seitens des Landesumweltamtes abgelehnt.
Das Landesmessnetz hatte damals selbst sieben Stationen im Raum K&In. Wir haben uns damals entschieden, das kommunale Kélner
Luftmessnetz aufzugeben, da die Aufgabe an sich weiterhin gewdhrleistet worden ist. Ich kann Ihnen an dieser Stelle versichern, dass

uns die Entscheidung nicht leicht gefallen ist« (Jorg Frank, Auszug aus der schriftlichen Stellungnahme vom 12.04.2012).
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tionen des Landesumweltamts in K6In. lhre Zahl reicht aber bei weitem nicht aus: An kaum einer der
viel befahrenen StraRen (»Hotspots«) liegt heute eine Messstation.37 Die Frage, die sich nun stellt, ist:
Wie wiirde sich die Mobilitat in der Stadt gezwungenermallen dndern, wenn ein dichteres Luftmessnetz
die tatsachliche Luftverschmutzung wiedergeben wiirde und dabei die gesetzlich festgelegten Grenzen
eingehalten werden missten?

Unabhéngig von den Luftqualitdtswerten der Messstationen sind die niedrigeren Wohnmieten an viel
befahrenen StralRen ein unbestreitbarer Beweis fiir die Tatsache, dass der Verkehr die Lebensqualitat
mindert. Die unteren Einkommensschichten, die sich keine bessere Wohngegend leisten kdnnen, zahlen
hier mit der eigenen Gesundheit.

e Einvierter Grund, um Abschied von der autogerechten Stadt zu nehmen, ist die Flachennutzung.
15,9 Prozent des Gesamtstadtgebiets — entsprechend 6.460 von 40.517 km?, sind heute vom Asphalt be-
deckt (2000: 15,6 %). In K6In gibt es kaum grine Innenhofe: Viele Baume wurden gefallt, um Garagen
Platz zu machen.
In einem begrenzten Stadtgebiet kann die Verkehrsflache nicht unendlich weiterwachsen. Jede Zunahme
des Verkehrs geht auf Kosten einer alternativen Flachennutzung, des Stadtklimas und der Lebensquali-
tat. Autos und LKW verdrangen »andere Verkehrsarten und zwingen FulRganger, Rad-, Bus- und Bahnfah-
rer auf Blrgersteige, Fahrradwege, Busspuren und sogar unter die Erde —in die U-Bahn« (Bovet/Rekace-
wics et al. 2008:20-21). Jedes Fahrzeug beansprucht Raum in Form von Fahrwegen, die meiste Zeit aber
als Parkplatz. Eine Reduktion des StralRenverkehrs wiirde diese Flachen fir eine sinnvollere Nutzung oder
einfach fur eine Renaturierung verfligbar machen.

»Die meisten Stadte haben ihre Probleme mit dem Verkehr durchaus erkannt. Nur hat das noch nicht zu
einer zukunftsfahigen Umgestaltung ihres Verkehrs- und Siedlungssystems gefiihrt. Gerade hier werden
die Konflikte zwischen wirtschaftlichen Interessen und denen der Allgemeinheit, aber auch zwischen un-
terschiedlichen individuellen Anspriichen besonders deutlich. Auf der lokalen Ebene muss ausgehandelt
werden, wie ein Verkehrssystem aussehen soll, das Mobilitdat ermoglicht und die Belastungen verhindert«
(BUND/Brot fir die Welt/EED 2008:542).

Peak Oil, der Klimawandel, die Luftverschmutzung und der hohe Flachenverbrauch zeigen, dass der fossile
Verkehr in seiner heutigen Form und im heutigen Umfang keine Zukunft hat. Warum also sollten die Inves-
titionen nicht direkt auf die Alternativen gelenkt werden?

37 Vereinzelt wird in der Stadt die Frage gestellt, ob Politik und Verwaltung wirklich daran interessiert seien, das Luftmessnetz in KéIn zu
verdichten. Ein Grund: Neben der Kosten fir neue teure Luftmessstationen und chemische Analysen kdnnten dann jene fir die Luftrein-
haltungsmalnahmen an neu entdeckten Hotspots hinzukommen. Es wird sogar behauptet, dass in der Vergangenheit Luftmessstationen
aus StraBen entfernt oder versetzt wurden — womaéglich, weil die von ihnen ermittelten Werte zu schlecht waren und obwohl die von der
Luftverschmutzung betroffenen Anwohner langfristig mit erheblichen Gesundheitsschaden zu rechnen hatten.

Dr. Ludwig Arentz, Umweltamt der Stadt KéIn, nahm dazu Stellung: »Nicht die Stadt KéIn sondern das Land NRW stellt durch das Landes-
umweltamt Messgerate fur Feinstaub und Stickstoffdioxid in K6In auf und betreut diese. Auf die Auswertung und die Ergebnisse hat die
Stadt K&In keinerlei Einfluss. Die Auswahl der Messstellen erfolgt in Abstimmung und unter Beteiligung des Umweltamtes der Stadt Kéln,
insofern sind wir Gber die Messaktivitaten informiert [...] Grundsatzlich muss ich mich fur die Verwaltung aber dagegen verwahren, dass
es wegen Grenzwertlberschreitungen zum Abbau von Messstellen kommen kénnte. Tatsdchlich wird umgekehrt verfahren. Bei grenz-
wertigen Situationen oder Uberschreitungen bleiben die Messgerite des Landesumweltamtes gerade (iber lingere Zeit in Betrieb, damit
das Land ldangere von der Meteorologie bereinigte Vergleichszeitrdume aufbauen kann. Nur wenn an einer Messstelle im Stadtgebiet im
Laufe eines Messjahres eindeutige Unterschreitungen der Grenzwerte gibt, kann diese Messstelle abgebaut werden und an anderer kri-
tischer Stelle wieder eingesetzt werden. Die Gerate sind teuer und landesweit in der Anzahl begrenzt und sollen daher dort eingesetzt

werden, wo tatsachlich kritische Situationen vorliegen, die dann Gber einen langeren Zeitraum beobachtet werden.«
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Ein zukunftsfahiges K&In bendtigt nicht nur neue Strategien und MaBnahmen, sondern mehr Kreativitat und
eine neue Denkweise in Politik und Wirtschaft. Es ist Zeit, dass sich die Stadtentwicklung vom traditionellen
Leitbild der »autogerechten Stadt« verabschiedet und sich an jenem einer zukunftsfahigen menschen- und
umweltgerechten Stadt orientiert. »Jetzt ist ein neuer mentaler Rahmen angesagt: Mehr Verkehr ist nicht
langer besser als weniger Verkehr, weil sonst jeder Umweg ein Vorteil ware. Vielmehr geht es um Mobilitat
im Sinne von Beweglichkeit und Bewegung« (Schindler/Held 2009:18-20). Wahrend der traditionelle Ver-
kehrsbegriff die Verkehrsinfrastruktur, die Verkehrstechnik, die Verkehrsmittel oder Auto und Fliegen gene-
rell als Statussymbol flir Massen und zur In-Bewegung-Setzen von Massen (Menschen oder Glitern) meint,
setzt der neue Mobilitdtsbegriff am Menschen selbst und seinen konkreten Bedirfnissen an (ebd.:112).

Der »Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit< unterstiitzt diesen mentalen Wandel in der Stadt. Diese Idee lasst
sich nicht auf ein jahrlich einmal stattfindendes punktuelles Ereignis reduzieren, sie hat vielmehr einen pro-
gressiven Orientierungsanspruch und verfolgt das Ziel einer nachhaltigen Stadttransformation.

Einige Merkmale dieser Stadttransformation sind:

Regionalisierung und Dezentralisierung der Wirtschaft

Peak Oil wird sich voraussichtlich stark auf den Welthandel auswirken und eine »Globalisierung im
Riickwartsgang«38 einleiten (vgl. Rubin 2010). Produktion und Handel vor Ort werden sich immer mehr
lohnen im Vergleich zum Export/Import von Waren oder zur Verlegung von Produktionsstandorten in

Billiglohnlandern.

Der Klimaschutz erfordert eine Energiewende hin zu den Erneuerbaren Energien. Wahrend eine fossile
Ressourcenbasis eine zentralisierte Energieproduktion in groRen Kraftwerken und eine konzentrierte Pro-
duktion in groRen Betrieben mit entsprechend langen Transportwegen fir die Rohstofflieferung und den
Warenvertrieb bedeutet, »begiinstigt eine solare Ressourcenbasis dezentrale, kapitalschlanke und lokal
verflochtene Wirtschaftsstrukturen [...] Der Grund dafiir liegt in der physischen Natur der Rohstoffe. Mine-
ralische und fossile Rohstoffe finden sich in zugdnglichen Lagerstatten in der Erdkruste nur an relativ weni-
gen Orten, aber dort in hoher Dichte [...] Anders bei solaren Energien und Rohstoffen: Sie kommen im Prin-
zip Uberall auf der Erde vor, allerdings in geringerer Dichte wie auch in unsteter Frequenz. Sie sind ohne viel
Aufwand zu beschaffen, und ihr Transport wird sich glinstigerweise auf dem regionalen Umkreis beschran-
ken [...] Eine solare Wirtschaft hat das Potenzial, regionalwirtschaftliche Verflechtungen wachsen zu lassen
und globalwirtschaftliche Verflechtungen tberflissig zu machen [...] Es formiert sich eine Wirtschaftsstruk-
tur, in der viele Miniproduzenten an vielen Orten und nicht mehr wenige Megaproduzenten an wenigen
Orten die Versorgung leisten« (BUND/Brot fiir die Welt/EED 2008:231).

Eine Regionalisierung der Wirtschaft bedeutet mehr Selbstversorgung und weniger Abhangigkeit, kurze statt
lange Versorgungsketten und eine Reduktion von unnétigen Transportwegen. Eine solche Entwicklung for-
dert ein engeres Verhéltnis zwischen Produzenten und Konsumenten und sorgt dadurch fiir gute Produkte
und faire Preise. »Regionalitat wird zum Markenzeichen fir Tourismus und Marketing. Nachdem die Regio-
nen von Lebensraumen zu bloRen Standorten geworden waren, setzte eine Gegenbewegung ein, die den
Standorten wieder Lebensrdaume abtrotzen mochte. Nahverflechtung, so stellt sich heraus, bietet zahlrei-
che Qualitaten fir den Alltag, regionale Raume werden wieder geschatzt als Gewachshauser fir soziale und
kulturelle Vielfalt, und ein Schuss Heimatbewusstsein bewahrt sich als Gegenmittel gegen die Ortlosigkeit
weltweiter Markte« (BUND/Brot fir die Welt/EED 2008:242).

38 Christian Tenbrock, »Peak Qil: Globalisierung im Rickwartsgangg, in: Die Zeit, 04.11.2010

(unter: http://www.zeit.de/2010/45/Rezensionen-Oel, abgerufen am 02.03.2012).
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Teilen statt Besitzen, Nutzen statt Parken

Der individuelle Verkehr im Auto ist deutlich energieintensiver und umweltschadlicher als ein kollektiver,
zum Beispiel im Bus und auf der Schiene. Die Zukunft heillt deshalb teilen statt besitzen, nutzen statt parken.
Eine sehr erfreuliche Entwicklung ist die Tatsache, dass in KoIn die Zahl der Fahrgaste der KVB standig steigt,
namlich von 179,4 Millionen im Jahr 1990 auf 275 Millionen im Jahr 2011.

KVB-Fahrgastzahlen 1990-2011 (in Mio.)3°
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Immer mehr Menschen sind bereit, auf den Offentlichen Nahverkehr umzusteigen. Aber: »Leider ist die

KVB-Infrastruktur in KéIn nicht auf dieses Wachstum ausgelegt. Die Bahnen sind in den Hauptverkehrszeiten

vollig Uberfiillt, genauso wie viele Busse. Die Haltestellen sind an manchen Stellen so schmal, dass es zu ge-

fahrlichen Gedrangel kommt. Auf der Uberaus erfolgreichen neuen Unibuslinie bleiben Fahrgdste drauRen

stehen, weil sie sich nicht mehr in den Bus quetschen kdnnen [...] Wenn demnéchst noch mehr Menschen

auf Bus und Bahn umsteigen, fiihrt das tiber kurz oder lang zu einem Kollaps des Offentlichen Nahverkehrs

in Koln.«40

Die Zukunftsaufgabe der Verkehrspolitik ist der Infrastrukturausbau des OPNV statt des motorisierten In-

dividualverkehrs. Da die MaBnahmen zur Verbesserung des Offentlichen Nahverkehrs fast immer mit hohen

Kosten verbunden und die Kassen der Stadt KoIn leer sind, stellt sich die Frage, wie ein solcher Umbau finan-

ziert werden kann. Eine mdgliche Antwort ist eine Kombination von MaRnahmen, die in anderen Stadten

bereits mit Erfolg praktiziert werden:

e die Einflihrung einer City-Maut;

e die Erhéhung der Parkgebihren im innenstddtischen Bereich;

e die Bewirtschaftung von Parkraumen;

o die freie Fahrt mit Bus und Bahn fiir alle KéInerlnnen bei gleichzeitiger Einfiihrung einer OPNV-Steuer
(einkommensschwache Gruppen sollten davon befreit sein).

Solche MaBnahmen wiirden zu einer erheblichen Reduktion des Stralenverkehrs flihren. Die Kélner Statistik
zeigt, dass es dort, wo das OPNV-Netz flichendeckend funktioniert, weniger Autos gibt: In den Kélner Innen-
bezirken sind deutlich weniger PKWs als in den AuRenbezirken registriert.4'

Die Reduktion des Strallenverkehrs wiirde zu einer Senkung jener Kosten fiihren, die zum Beispiel fiir Pflege
und Instandhaltung der StraRen oder fiir die Gesundheit der Menschen aufzuwenden sind.

39 Quelle: KVB (eigene Evaluation/Grafik)
40 Biindnis 90/Die Griinen im Kélner Rat, »Die KVB auf der Erfolgsspur halten!s, in: Rathaus ratlos!, Nr. 219, Februar 2012, S. 1.

41 Vgl Statistisches Jahrbuch 2011 der Stadt KéIn
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Wie wichtig der Offentliche Personennahverkehr bald sein wird, zeigen die jiingsten Entwicklungen in Ita-
lien. In wenigen Monaten ist der Benzinpreis dort in die Hohe geklettert und erreichte im Marz 2012 fast die
zwei Euro pro Liter. Infolgedessen stieg die Zahl der Fahrgéste und Abonnenten im OPNV von GroRstidten
wie Rom und Mailand um 30 Prozent.42 Bald kdnnte Deutschland folgen.

Auch die Industrie- und Handelskammer (IHK) hat die Bedeutung des Offentlichen Nahverkehrs fiir das
Funktionieren der Stadt und den Nutzen fur die Wirtschaft in ihrem Magazin IHK-Plus erkannt.43

Der OPNV hat zudem einen starken sozialen Aspekt, denn er will allen Schichten Beweglichkeit und Mobilitat
in der Region ermoglichen.

Teilen statt besitzen heillt auf Englisch »Sharing¢. Die Idee des »Carsharing« basiert auf der Erkenntnis, dass
jedes Auto im Durchschnitt nur 40 Minuten pro Tag gefahren wird: »Mehr als 23 Stunden steht es ungenutzt
herum und blockiert gerade in den Stadten wertvolle Flachen. Da scheint es nahe liegend, mit mehreren
Personen einen Wagen gemeinsam zu nutzen« (BUND/Brot fiir die Welt/EED 2008:591).

Carsharing ist ein wachsender Markt. 2011 griffen 262.000 Menschen auf das yGemeinschaftsauto« in
Deutschland zu. 2.700 klassische Carsharing-Stationen stellen in 309 Stadten und Gemeinden insgesamt
5.600 Wagen bereit.44

Was macht Carsharing so interessant? Zunachst einmal ist die finanzielle Ersparnis attraktiv. Wer nur gele-
gentlich den Wagen nutzt und maximal 10.000 Kilometer im Jahr fahrt, braucht nicht unbedingt einen neu-
en Wagen kaufen. »Weiter: Die Fahrer brauchen sich um Steuern, Versicherung und dergleichen nicht zu
kiimmern« (BUND/Brot fiir die Welt/EED 2008:591). Beim Carsharing schlieBen Fahrer mit dem Anbieter ei-
nen Vertrag, wobei i.d.R. eine Kaution und — wenn lGberhaupt — eine monatliche Geblhr von 5-25 Euro fallig
wird. Der Fahrer zahlt zuséatzlich eine Miete fir die tatsachliche Zeit- bzw. Kilometer-Nutzung des Autos.

Das Konzept hat ein groRes Potenzial: »Schatzungen zufolge kdnnten mit einer erweiterten Carsharing-An-
gebot zwischen 1,5 und zwei Millionen Kunden gewonnen werden« (ebd.:592).

Korperkraft und gesundes Leben statt Motorisierung

»Aufmerksame Menschen erkennen schon beim Blick auf einen Supermarktparkplatz ein Kernproblem der
automobilen Fortbewegung: Rund 1,5 Tonnen Material werden bewegt, um eine Person mit ihrem wenige
Kilogramm schweren Einkauf zu transportieren [...] Viele Wege — auch Kurzstrecken — werden inzwischen mit
dem Auto zurlickgelegt« (ebd.:592—-593).

Die Korperkraft wird zunehmend durch Maschinen ersetzt. »Derzeit werden 80 Prozent der in Deutschland
gefahrenen Kilometer per Pkw oder Motorrad zuriickgelegt und nur 20 Prozent mit anderen Verkehrsmitteln
wie Bus und Bahn. Zu FuR geht jeder Bundesburger auRer Haus im Schnitt pro Tag rund 600 Meter, Fahrrad
fahrt er taglich durchschnittlich einen Kilometer. Dabei ist die Hélfte aller Autofahrten kiirzer als sechs Kilo-
meter, fiinf Prozent enden sogar bereits nach weniger als einem Kilometer. Auch gut 41 Prozent aller Wege
zum Arbeitsplatz sind kirzer als fiinf Kilometer. Gerade diese kurzen, spritintensiven Strecken sind jedoch
bestens geeignet, um sie zu Full oder mit dem Rad zuriickzulegen.«45 Das hatte positive Effekte auf die Ge-
sundheit, denn bei den meisten Menschen stimmt die Balance zwischen Erndhrung und Bewegung nicht

42 Lucio Cillis, »Benzina alle stelle, 'auto resta in garage cosi gli italiani riscoprono bus e metro« (dt.: »Benzinpreis schnellt in die Hohe,
das Auto bleibt in der Garage stehen, so entdecken die Italiener Bus und U-Bahn wieder<), La Repubblica, 21.03.2012
(unter: http://www.repubblica.it/economia/2012/03/21/news/rivincita_metro_bus-31926904/?ref=HREC1-4).

43 |HK-Plus, 01/02-2012 (unter: www.apom.de/ihk-plus-1201). Der Hinweis kommt von Manfred Waddey,
Argumente fiir mehr OPNV, in: Rathaus ratlos!, Nr. 219, Februar 2012, S. 3.

44 H>Verband: 262.000 CarSharing-Nutzer in Deutschlands, in: WirtschaftsWoche, 16.02.2012 (unter: http://www.wiwo.de/economy-
business-und-finance-verband-262-000-carsharing-nutzer-in-deutschland/6220368.html, abgerufen am 04.03.2012).

45 H>Europaweiter autofreier Aktionstag am 22. September¢, Pressemitteilung des Verkehrsclub Deutschland e. V. 14/10 vom 17.09.2010

(unter: http://www.vcd-blog.de/2010-09-17-europaweiter-autofreier-aktionstag-am-22-september/, abgerufen am 11.03.2012).
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mehr. Einerseits nimmt der Anteil der sitzenden beruflichen Tatigkeiten standig zu. In der Freizeit verbringen
viele Menschen viele Stunden vor Fernsehen und Computer. Andererseits pflegt man gerade in Deutschland
fettreiche Erndhrungsgewohnheiten: »15 Prozent der Kinder und Jugendlichen bringen zu viele Pfunde auf
die Waage. Mit dem Alter nimmt der Anteil der Ubergewichtigen dramatisch zu. Beim Eintritt ins Rentenalter
sind heute sieben von zehn Frauen und Mannern zu dick. Und der Anteil der Fettleibigen wéchst.«4®

Lander wie Ddnemark und die Niederlande zeigen, dass es auch anders funktionieren kann. Dort stehen
Fahrrader hoher im Kurs. Wahrend Danen und Niederldander 1.000 Kilometer pro Jahr im Durchschnitt ra-
deln, sind es bei den Deutschen nur 300. »Wiirden nur 30 Prozent der Pkw-Fahrten bis sechs Kilometer mit
dem Fahrrad zuriickgelegt, konnte damit jahrlich bundesweit der AusstoS von CO2 um Uber 6,6 Millionen
Tonnen reduziert werden« (BUND/Brot fiir die Welt/EED 2008:593).

Studien in Skandinavien haben gezeigt, dass sich die positiven Gesundheitseffekte des Radfahrens sogar
quantifizieren lassen: 0,15 Euro pro gefahrenem Kilometer. »Ein finnisches Verkehrsplanungshandbuch be-
ziffert den Gesundheitszuwachs durch jeden neuen Fahrradnutzer mit 1.200 Euro pro Jahr« (ebd.:594).
Natdrlich liegt es zuerst an den Menschen selbst, die eigene Gewohnheiten zu dndern. Doch ist es offen-
sichtlich, dass Radfahrer und FuRganger in der Verkehrspolitik etwa der Gemeinden Minster oder Freiburg
einen anderen Stellenwert haben als es in KéIn der Fall ist. Sogar »in Troisdorf haben sich durch die Forde-
rung der Fahrradnutzung die Pkw-Fahrten um zehn Prozent verringert« (ebd.: 593).

Entschleunigung statt Beschleunigung

Die globalisierte Gesellschaft zeichnet sich vor allem durch eine ausgepragte individuelle Mobilitdt sowie
durch beschleunigte Lebensstile aus: immer mehr, immer schneller.

»Dass Selbstbegrenzung einem guttun kann, gehort [aber] zur Alltagserfahrung [...] Die Leistungen der
Hochenergie-Gesellschaft kann in ihr Gegenteil umschlagen. Sie stellt — was die Dimension der Zeit an-
langt — enorme Geschwindigkeiten zur Verfligung, die allerdings nicht selten in Verstopfung enden [...] Ge-
wiss, nichts ist nervenzehrender, als in der Langsamspur zu warten, aber muss das heilRen, dass schneller
immer auch besser ist? [...] Es gibt eine Schattenseite der Beschleunigung: Je mehr man sich beeilt, des-

to schwieriger wird es zu verweilen. Beschleunigung, griindlich genug betrieben, zeigt namlich die miss-
liche Tendenz, sich selber aufzuheben: Man kommt immer schneller dort an, wo man immer kiirzer bleibt«
(BUND/Brot fuir die Welt/EED 2008:236-238).

Immer Ofter bedeutet eine Autofahrt Stress, im Stau zu stehen und lange nach einem Parkplatz zu suchen.
Im Vergleich hierzu wirkt eine Fahrt mit Bus oder Bahn zeitsparend und entspannend. Dabei kann man zum
Beispiel bequem eine Zeitung lesen.

Es ist zweifelhaft, »ob eine Gesellschaft, die nicht von der Uberholspur herunterkommt, im 6kologischen
und im sozialen Sinne je zukunftsfahig werden kann. Nachdem fiir lange Zeit die Unterstellung regierte,
dass schneller immer noch besser sei, schiebt sich jetzt die Einsicht nach vorn, dass Fortschritt auch darin
liegen kann, dem Tempo Widerstand zu bieten und Zonen langsamer ZeitmaRe zu verteidigen. Im Ubrigen
|asst eine wachsende Zahl von Biirgern erkennen, dass sie Zeit flr Kinder, fiir MuRe, fir Vergniigungen, ei-
nen guten sozialen Zusammenhalt und Kontinuitat in Gemeinschaftsbeziehungen fir wichtiger hélt als das
Bruttosozialprodukt. Es verbreitet sich die Suche nach Lebensformen, die besser die Balance halten kénnen
zwischen Geschwindigkeiten, die man selbst bestimmt, und Geschwindigkeiten, die einem vom Systemen
jenseits eigener Kontrolle aufgedriickt werden« (BUND/Brot fir die Welt/EED 2008:239).

Bei der Mobilitdt darf es nicht mehr und nur um die Geschwindigkeit gehen, sondern auch um die Gelassen-
heit in der Bewegung: Sie kann zum Erlebnis werden, das Zeit braucht, um gefiihlt und genossen zu werden.

46 C. Ehrenstein/M. Hollstein, sUbergewicht ist in Deutschland fast Normalzustands, in: Die Welt, 02.01.2011.
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Da die Beschleunigung der Maschinen und die Hochgeschwindigkeit Gberproportional Ressourcen kostet

und zu erhéhten Emissionen fiihrt, empfehlen sich folgende MaRnahmen:

1) Einfihrung von Tempolimits auf den Kélner Autobahnen. Deutschland gehért zu den wenigen europai-
schen Landern, in denen keine allgemeine Geschwindigkeitsbegrenzung gilt (s. Tabelle).

2) Erweiterung der Zonen in der Stadt, in denen Tempo 30 gilt.

3) Hohere Besteuerung von Wagen der oberen Fahrzeugklassen.

4) Selbstbegrenzung als technisches Designprinzip einflihren, so dass »Autos, Eisenbahnen und in anderer
Weise auch Flugzeuge von ihren Konstruktionsprinzipien her flr mittlere Geschwindigkeiten ausgelegt

werden« kdnnen (ebd.).

Autobahn-Tempolimit fiir Pkws in km/h47
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2.4 Kommunalpolitik

Im Vergleich zu anderen deutschen GroRstadten muss Kéln in der Umwelt- und Kulturpolitik Boden wieder

gut machen.

In persdnlichen Gesprachen gaben zwei leitende Mitarbeiter des Umweltamtes der Stadt zu, dass Kéln in der
Klimapolitik 10—15 Jahre zuriickliegt, im Vergleich zu anderen deutschen GroRstiddten.4® Um den Stellenwert
der Umweltpolitik zu erklaren, sagte einer von ihnen: »Wir waren froh, wenn wir die Hélfte des Etats des
Kulturamtes hatten.«

2010 gab die Stadt 10 Mio. Euro fiir Umweltschutz und 159,5 Mio. Euro fir Wissenschaft und Kultur aus. Na-
tdrlich kann man auch weitere Aufwendungen zu den Umweltausgaben zahlen wie die Landschaftspflege
(74,8 Mio. Euro), den Nahverkehr (284,9 Mio. Euro) oder die Ver- und Entsorgung (9 Mio. Euro).49 Tatsache
ist, dass eine Unterschatzung, gar eine Geringschatzung der Umwelt an vielen Stellen der Kdlner Politik und

Stadtverwaltung erkennbar ist.

Auch unter Kulturschaffenden ist KéIn nicht mehr so attraktiv. Noch in den 1980er Jahren galt die Stadt von
Heinrich Boll als »hip< — ein Zentrum fir Intellektuelle, Musiker, bildende Kiinstler und Kreative.

In den letzten 20 Jahren hat ein erheblicher Teil der kreativen Szene Koln verlassen —und mit ihr einige Insti-
tutionen wie die Popkomm im Jahr 2004. Freie Raume fir soziale Projekte und Kreativitdt so wie preiswerte
Ateliers werden in KéIn zugleich immer rarer und damit teurer.

Es geht hier nicht darum, gesellschaftliche Interessenbereiche gegeneinander auszuspielen, indem man
mehr Geld fir die Umwelt als fur die Kultur (oder umgekehrt) fordert. 2010 waren die wichtigsten Posten im
Kolner Haushalt »Soziales< (673,4 Mio. Euro) und »Kinder, Jugend und Familien«< (506,3 Mio.). Sie machten

47 Quelle: adac / Stand: Juni 2011
48 »Es gibt jedoch andere Umweltbereiche in Kdln, in denen wir im kommunalen Vergleich gut aufgestellt sind,«
flgte spater einer der zwei Mitarbeiter hinzu.
49 Andreas Damm, >Kommentar zum Koélner Haushalt 2010: Schmerzhafte Kirzungen, KéIner Stadtanzeiger¢, 16.11.2009

(unter: http://www.ksta.de/html/artikel/1256137011121.shtml, abgerufen am 17.03.2012).
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23 bzw. 17 Prozent der Gesamtaufwendungen der Stadt aus. In Zeiten wachsender sozialer Ungleichheit sind

diese Ausgaben mehr als berechtigt und liegen wahrscheinlich noch weit unter dem tatsachlichen Bedarf.

K&In hatte 2010 einen Schuldenberg von 4,32 Mrd. Euro und war damit so hoch verschuldet wie keine an-

dere Stadt in Nordrhein Westfalen.5° Dieser Missstand hat dhnliche strukturelle Ursachen wie der niedrige

Stellenwert von Umwelt in der Politik oder der Glanzverlust der Stadt bei Kulturschaffenden.

L]

Erstens. Die hohe Verschuldung der Stadt hat zunachst »externe< Ursachen: »Die Kommunen stehen in
der staatlichen Hierarchie ganz unten, und deshalb walzen die Regierungen in Berlin und in den Ldndern
Belastungen nur allzu gerne auf die Stadte und Gemeinden ab.« Was der Kélner Oberblirgermeister Jir-
gen Rothers 2009 sagte, trifft uneingeschrankt zu.>' Im Vergleich zu Land und Bund haben die Stadte
kaum politische Einfluss- und Gestaltungsmaéglichkeiten.

Die Kommunen leiden heute unter den Konsequenzen derselben sozialen Polarisierung, die die ganze
Gesellschaft seit Beginn der Globalisierung plagt. Einerseits tragen sie durch die hohen Sozialausgaben
die Kosten flr die wachsende Armut (Lattmann 2011:39), andererseits werden sie in die Rolle eines »Ver-
walters des Mangels< degradiert, konnen sich dagegen kaum wehren und sind durch die wachsenden
Schulden zunehmend unbeweglich. Um diese Situation zu dndern, ist eine neue breite Allianz zwischen
Kommunen und Zivilgesellschaft notig, im Rahmen der internationalen sozialen Bewegungen, die sich fur
eine Umverteilung von Reichtum, Macht und Einfluss von oben nach unten einsetzen.

Zweitens. In den USA wird ebenso wie in Deutschland ein Paradox zunehmend offensichtlich: Wahrend
Staat und Kommunen der Bankrott droht, strotzt eine Minderheit der Gesellschaft vor Reichtum und Lu-
xus. Nicht der Egoismus einer profitorientierten Wirtschaft ist allein daran Schuld. Die staatlichen Insti-
tutionen haben sich selbst von ihrer urspriinglichen Aufgabe verabschiedet, fiir eine gerechte Umvertei-
lung des Reichtums in der Gesellschaft zu sorgen. Als Gestalter der Globalisierung haben die Regierun-
gen den Primat der Demokratie durch einen Primat des Profits ersetzt.

Genauso kann die Politik wieder dafiir sorgen, dass der Primat und die Handlungsfahigkeit der Demokra-
tie zurlickgewonnen werden. In reichen Gesellschaften darf es keine armen Menschen und Kommunen
geben. Auch die Verkehrspolitik kann der Sozialpolitik dienen —und nicht nur der Wirtschaftspolitik.
Drittens. In den letzten Jahrzehnten hat sich auch die Kélner Politik verstarkt auf die Okonomie fokus-
siert, oft genug auf Kosten der lbrigen Dimensionen des gesellschaftlichen Lebens. Diese Priorisierung
|asst sich nicht nur durch duRere Zwange und leere Kassen erklaren. In der Domstadt selbst dominiert
vielerorts jene politische und 6konomische Kultur, die die oben genannte Polarisierung in der Gesell-
schaft verursacht hat. Darauf deuten der seinerzeitige Skandal um die Millverbrennungsanlage hin, die
Auseinandersetzung mit der UNESCO wegen des angedrohten Entzuges des Weltkulturerbenstatus oder
der Kollaps des Historischen Stadtarchivs.

In der Domstadt sind das Offentliche und das Gemeinwesen in den letzten Jahrzehnten vernachlassigt
worden zugunsten der Bevorzugung von 6konomischer Privatisierung und partikularen Interessen. Der
Bauhaus-Grinder Walter Gropius hatte es so ausgedriickt: »Die Krankheit unserer heutigen Stadte und
Siedlungen ist das traurige Resultat unseres Versagens, menschliche Grundbedtrfnisse iber wirtschaftl-
iche und industrielle Forderungen zu stellen« (zitiert in Oekom e. V. 2011:13). Fir einen politischen Wech-
sel reicht die gegenseitige Ablosung von Parteien in der Regierung der Stadt nicht aus. Viel mehr ist ein
allgemeiner Wandel in den Werteinstellungen notwendig.

50

51

Andreas Damm, »K&In ist Schuldenkdnige¢, KoIner Stadtanzeiger, 16.06.2010
(unter: http://www.ksta.de/html/artikel/1273823418247.shtml, abgerufen am 16.03.2012).
Andreas Damm, Kélner Stadtanzeiger, 16.11.2009

(unter: http://www.ksta.de/html/artikel/1256137011121.shtml, abgerufen am 17.03.2012).
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Viertens. Dass die Okonomie nicht alles ist, zeigt ein interessantes Phdnomen: In Berlin wie in KéIn fiihlt
sich die kreative Avantgarde nicht von den reichen aufpolierten Stadtteilen angezogen, sondern von der
Peripherie. In der Bundeshauptstadt ziehen Kreativen, Intellektuellen und kritisch denkende Menschen
nach Neukolln, einem Stadtteil, das bis vor wenigen Jahren als der soziale Brennpunkt schlechthin be-
kannt war (Stichwort Ritli-Schule). In KéIn sind Ehrenfeld und zunehmend auch Kalk fiir Kreativen attrak-
tiv. Anscheinend ist gerade die mangelnde Okonomisierung und Privatisierung des Territoriums, die die
Anziehung dieser Stadtteile ausmacht, zumindest fiir einen Teil der Bevélkerung. In der Peripherie gibt
es noch die freien Rdume, die offene, ungezwungene Atmosphdare und die Vielfalt, die die Kreativitat und
die Selbstentfaltung brauchen. Leben statt Funktionieren, Zeit statt Stress kdnnte das Motto heilen. Es
kann deshalb nicht liberraschen, dass sich Kélner Biirgerinitiativen wie die »Bl-Helios<>2 gegen eine kon-
sumorientierte Stadtentwicklung wenden und mehr Biirgerbeteiligung fordern, um so die Gentrifizierung
der Peripherie womoglich zu entschleunigen. Nicht die Peripherie braucht mehr Investoren, sondern das
Zentrum braucht eine mentale Dedkonomisierung und Deprivatisierung, die Denk- und Handlungsrdume
flr alternative, zukunftsfahigere Entwicklungen 6ffnet.

Flinftens. Das Auseinanderklaffen von Politik und Zivilgesellschaft spiegelt sich auch innerhalb der poli-
tischen Strukturen der Stadt wider. Das Verhaltnis zwischen Parteimitgliedern und -fraktionen oder zwi-
schen Stadtrat und Verwaltung war in der Vergangenheit nicht immer einfach. Die Parteien und die Bir-
germeisterlnnen an der Spitze der Stadt wechseln, wahrend die Stadtverwaltung bleibt. Wie hoch ist die
Motivation der verschiedenen Dezernate, eine neue, zukunftsfahige Dynamik in Kéln wirklich zu férdern
und voranzutreiben?

Die Kélner Politik und Verwaltung missen transparenter und offener werden, um den wenig schmeichel-
haften Ruf des »Kdlner Kliingel« loszuwerden. Eine Neujustierung des Verhaltnisses zur Zivilgesellschaft
ist die Voraussetzung flir ein neues Klima innerhalb von Parteien und Verwaltung.

Der »Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit« stellt eine nicht nur symbolische Riickeroberung der Stadt durch

ihre Blirgerlnnen dar. Die Idee mdchte ein sichtbares Zeichen fiir einen Kurswechsel in der Entwicklung der

Stadt setzen, wobei nicht nur der Stellenwert von Umwelt und Kultur, sondern der der Gemeinschaft, des

Gemeinwesens und des 6ffentlichen/kollektiv genutzten Raums gestarkt werden soll. Offensichtlich reicht

der Karneval dafir nicht aus.

»[DJ]ie Grundlage flr eine umweltfreundliche Stadt [liegt] nicht unbedingt in einem besonders umwelt-

freundlichen Stadtebau oder neuartigen Technologien [...], sondern viel eher darin, dem allgemeinen Wohl-

stand eine Prioritat gegenlber persénlichem Reichtum einzurdumen,« sagte der amerikanische Urbanist

Mike Davis 2008 bei einer Preisverleihung in Miinchen.53

52 http://www.buergerinitiative-helios.de

53 Die Rede wird in Oekom e. V.
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3. Vorbilder

Es ist fast 40 Jahre her, dass KéIn die erste schwere Erdélkrise erfuhr. Die damalige Ol-Verknappung hat-
te aber —anders als beim geologischen Peak Qil — politische Ursachen: sie wurde im Herbst 1973 durch den
Jom-Kippur-Krieg ausgeldst. Die Organisation der Erdél exportierenden Lander (OPEC) setzte damals den
Westen unter Druck wegen dessen Unterstiitzung Israels, indem die Olférdermengen um ca. fiinf Prozent
gedrosselt wurden. Infolgedessen stieg der Olpreis um ca. 70 Prozent an, ndmlich von rund drei US-Dollar
auf Gber funf Dollar pro Barrel. 1974 erreichte der Weltolpreis sogar die zwolf US-Dollar-Marke.

So minimal die Drosselung der Ol-Férdermengen auch war, so deutlich offenbarte sie die Abhdngigkeit der
Industriestaaten von den fossilen Rohstoffen. Als direkte Reaktion auf die Krise wurde in der Bundesrepub-
lik Deutschland vier Mal ein Sonntagsfahrverbot verhédngt. Erstmalig am 25. November 1973 erlebten die Kol-
nerinnen ihre StraBen und Autobahnen verkehrsfrei. Sie gingen auf den Rheinbriicken spazieren und fuhren
auf den Autobahnen Rad. Zusatzlich fiihrte die Bundesregierung neue Geschwindigkeitsbegrenzungen fir
LKWs und PKWs ein.

Weil 1974 die Bundesrepublik fiir ihre Olimporte deutlich mehr Geld zahlen musste, verstirkte sich die
Wirtschaftskrise. Die Konsequenz: deutlicher Anstieg von Kurzarbeit und Arbeitslosigkeit und eine Zunahme

der Sozialausgaben sowie der Unternehmensinsolvenzen.

Die Bundesregierung startete spater ein Energiesparprogramm, um die Abhangigkeit Deutschlands von
fossilen Rohstoffen zu reduzieren. Ab 1978 gab das Bundeswirtschaftsministerium eine entsprechen-

de Kampagne im Auftrag.>4 Sie lief mehrere Jahre lang unter dem Slogan: >Energiesparen — unsere beste
Energiequelle.<55

Der erste Versuch einer Energiewende in Deutschland entstand also in den 1970er Jahren —und zwar aus
der Not, zu der eine minimale Senkung der Ol-Fordermengen durch die OPEC gefiihrt hatte. Diese Erfahrung
schien ein Vorgeschmack auf die diisteren Szenarien zu sein, die Dennis Meadows in seinem Buch >Die Gren-
zen des Wachstums< 1972 ausgemalt hatte. Darin lag der Akzent vor allem auf der begrenzten Verfiigbarkeit
von nicht-erneuerbaren Rohstoffen wie Metalle und fossile Energietrager. Erst in den 1980er Jahren geriet
die «<Senkenproblematik«>® stiarker in den Blick. Der Smogalarm im Ruhrgebiet, der saure Regen, die Katast-
rophen von Bhopal und Tschernobyl sowie der Sandoz-Chemieunfall in Basel, der den biologischen Tod wei-
ter Strecken des Rheins verursachte, beherrschten die Umweltdebatte damals. In den 1990ern kam der Kli-
mawandel hinzu und damit die Notwendigkeit, die weltweiten Treibhausemissionen zu senken. Gleichzeitig
nahm mit der Globalisierung das Verkehrsaufkommen deutlich zu und damit die Verminderung der FlieRge-
schwindigkeit des Verkehrs (Staus).

Vor diesem Hintergrund begannen einige Stadte, ihre Stadtentwicklung und Verkehrspolitik zu iberdenken
und neue Wege zu gehen. Diese Stadte waren Pioniere — »Nachhaltigkeitslabors¢< (Brocchi 2007:124) von de-

54 >»Werbung: Lange gezdgert, in: Der Spiegel, Nr. 3/14.01.1980
(unter: http://www.spiegel.de/spiegel/print/d-14316952.html, abgerufen am 07.03.2012).

55 Vortrag von Hans Kohler, Geschéftsfiihrer der Stadtwerke Frankfurt a. Oder GmbH, unter:
http://www.stadtwerke-ffo.de/service/pdf/02_EER_FFO_Praesentation_Koehler.pdf (abgerufen am 07.03.2012).

56 »Die natlrliche Umwelt spielt fir den Menschen nicht nur als Rohstofflager und Ressourcenquelle eine wesentliche Rolle, sondern auch
als »Deponie« (Senke) fiir Abfédlle und Emissionen. Aufnahme- und Verarbeitungskapazititen der Umweltmedien Boden, Luft und Wasser

sowie der Okosysteme fiir Abfille und Schadstoffemissionen sind jedoch begrenzt« (Grundwald/Kopfmiiller 2006:18).
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nen andere Stadte wie Kéln lernen kdnnen. Bewdhrte Losungen muissen nicht unbedingt neu erfunden wer-
den, sondern sie werden schon hier und da mit Erfolg praktiziert. In Folge werden MaBnahmen und Projekte

vorgestellt, die Schule machen kénnen.

3.1 Briissel

Mehrmals im Jahr gibt es autofreie Sonntage im Zentrum von Briissel57 — und zwar seit 2000. Am dritten
Sonntag im September kommt es zum Héhepunkt der sMobilitdtswoche«: Dann ist die ganze Stadt (161 Qua-
dratkilometer) von 9 bis 19 Uhr fir Autos gesperrt. Diese Aktionswoche wird mit Plakaten an jeder Bushalte-
stelle angekiindigt. 2009 waren bunte Lutscher darauf zu sehen, mit der Inschrift yGo(tez a une autre mobi-
lité« — Probieren Sie eine andere Mobilitat.

Eine Umfrage von 2008 hat gezeigt, dass die Briisseler mit dieser MalRnahme sehr zufrieden sind: »Fast 90
Prozent sehen den Tag als eine gute oder gar exzellente Initiative.«58

Jahrlich am 22. September findet europaweit ein autofreier Aktionstag statt, an dem zum Verzicht auf das
Autofahren aufgerufen wird. Inzwischen gibt es viele weitere europdische Stadte, die autofreie Sonntage
eingefiihrt haben. Seit 2000 sind an vier Sonntagen pro Jahr in 150 italienischen Stadten die Zentren fiir Au-

tos gesperrt. In Deutschland haben u. a. Hannovers9 und Erfurt autofreie Sonntage.

3.2 Erlangen

Dietmar Hahlweg (SPD) war von 1972 bis 1996 Oberburgermeister von Erlangen — und revolutionierte das
Stadtbild. »Er setzte sich das Ziel, das Leben in Erlangen so attraktiv zu machen, dass sich die Einwohnerin-
nen und Einwohner so fihlen, als ob sie im Urlaub waren« (BUND/Misereor 1998:264). Sein Verkehrskon-
zept sah vor, »den Durchgangsverkehr umzuleiten, Hauptstraen in der Innenstadt zu FuBgangerzonen und
verkehrsberuhigten Stralen zu machen, Fahrradwege und -straBen zu bauen und den 6ffentlichen Verkehr
zu verbessern. Die HaupteinkaufsstralRe und Hauptachse durch die Innenstadt wurde zur begriinten FuRgan-
ger- und FahrradstraBe. Platze, die ehemals als Parkpldtze genutzt wurden, sind heute autofrei und damit at-
traktive Aufenthaltsorte [...] Neue Wohnquartiere werden von vornherein mit FuB- und Fahrradwegen ange-
bunden« (ebd.).

1998 war das Fahrradwegnetz von Erlangen 175 Kilometer lang, zum liberwiegenden Teil unabhadngig von Au-
tostrallen. Die Tatsache, dass das Fahrrad hier besonders gefordert wurde, machte Erlangen zu ernsthafter
Konkurrentin von Minster als fahrradfreundlichste Stadt Deutschlands. Noch heute ist das Fahrrad ein ver-
breitetes Verkehrsmittel in der gesamten Bevolkerung.

57 Brissel Guide (unter: http://www.bruessel-gui.de/bruessel/wissenswertes.html, abgerufen am 08.03.2012).
58 Felix Werdermann, »Brussel ohne Autog, in: Klimaretter.info, am 21.09.2011
(unter: http://blogs.wir-klimaretter.de/eu-blog/2009/09/21/brussel-ohne-auto/, abgerufen am 08.03.2012).

59 >Hannover autofrei erobernc< unter: http://www.hannover.de/autofrei/aktuell/haautofrei/index.html



3. VORBILDER 24

3.3 Hasselt

Die flamische Stadt Hasselt zéhlt rd. 68.000 EinwohnerInnen. In den 1980er Jahren wurde dort ein zweiter
Umgehungsring gebaut, um die Innenstadt vom wachsenden Verkehr zu entlasten. Doch er brachte nicht der
gewinschte Effekt, so dass in den 1990ern Jahren eine Diskussion liber den Bau eines dritten Ringes begann.
Aus Arger (iber die Verkehrszunahme kandidierte der Restaurantbesitzer Steve Stevaert fiir die Biirgerinnen-
meisterlnnenwahl und gewann die Wahl mit einem innovativen Verkehrskonzept, das folgende MalRnahmen
beinhaltete:

e Verzicht auf den Bau des dritten Umgehungsrings;

e Einddmmung des Autoverkehrs und Ausbau des Bussystems;

o OPNV zum Nulltarif fir jedermann.

Als Birgerlnnenmeister gelang es Stevaert, diese MalBnahmen tatsachlich zu realisieren. Der kostenlose
Busverkehr fiir Hasselt und Umgebung wurde 1996 eingerichtet und zuerst durch Einsparungen an den sonst
notwendig gewordenen Investitionen fiir den Bau weiterer StraRen finanziert. Weitere Einnahmen entstan-
den durch die Erhéhung der Parkgebihren, zuerst auf 1 Euro fiir die erste Stunde, danach auf 10 Euro fiir den
halben Tag. Nach dieser Umstellung stieg die Zahl der Fahrgaste im 6ffentlichen Nahverkehr innerhalb von
zwOlf Monaten von 340.000 auf 2,7 Millionen pro Jahr. Zehn Jahre spater wurde die 4,5-Mio.-Marke tber-
schritten.

In der Pilotphase von 1997 bis 2000 erstatteten die Stadt Hasselt und die Provinz Flandern dem Verkehrs-
anbieter die Einnahmeausfalle. Heute muss die Stadtverwaltung weniger als ein Prozent des stadtischen
Budgets an den Verkehrsanbieter zahlen. Das sind etwa 18 Euro im Jahr pro Steuerzahlerin.

Durch die Umstellung wurde die Stadt attraktiver. Bis zu 30 Prozent mehr Besucherlnnen kamen nach Has-
selt. Die Umsatze des Einzelhandels stiegen entsprechend. Die Reduktion des Autoverkehrs ermdglichte die
Abschaffung von 800 Parkplatzen im Innenstadtbereich. »Die vierspurige RingstraRe, die urspriinglich fir
den Autoverkehr ausgebaut werden sollte, lieR Stevaert mit 400 Badumen bepflanzen und zum fulRganger-
und radfahrerfreundlichen >Griinen Boulevard« umgestalten.«®°

3.4 London

Der ehemalige BirgerInnenmeister Ken Livingston lie im Februar 2003 eine »Staugebihr¢« (Congestion
Charge) in London einfiihren. Sie betraf ein Gebiet von 38 km? im Stadtzentrum. Die Gebiihr betragt heute
10 Pfund (fiinf Pfund bis 2005) pro Tag (Mo.—Fr. 7:00-18:00 h). Ausgenommen sind ein Drittel aller Fahrzeu-
ge (etwa 39.000), ndamlich: Noteinsatzwagen, Pannendienste, Behindertenfahrzeuge, Taxis, Fahrzeuge tGber
acht Sitzplatze (also auch Linienbusse), Fahrzeuge mit Gas-, Elektro-, Brennstoffzellen oder Hybrid-Antrieb,
Zweirader. Die Bewohnerinnen der Mautzone haben Anspruch auf 9o Prozent Rabatt.

Nach der Einfiihrung ging der Verkehr in der Londoner Innenstadt um ca. 15 Prozent in den ersten sechs Mo-
naten zurlick. 50—-60 Prozent der Personen, die wegen der »Staugebiihr« auf ihre Autofahrten verzichteten,
stieg auf den Offentlicher Personennahverkehr um.

Am 19. Februar 2007 wurde das mautpflichtige Gebiet verdoppelt. Nun gehdren auch die westlichen Stadt-
teile Kensington, Chelsea und Knightsbridge dazu.

60 >OPNV-Finanzierung: Mehr Mut zum Erfolge, in: Fairkehr Magazin, 02/2005 (unter:

http://www.fairkehr-magazin.de/fileadmin/user_upload/fairkehr/archiv/2005/fair_o205/politik/mut.htm, abgerufen am 08.03.2012).
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Weitere Stadte in Europa, die eine »City-Maut« eingefihrt haben, sind: Bergen (1985), Oslo (1990), Trond-
heim (1991-2005), Edinburg (2005), Bologna (2006), Stockholm (2007) und Mailand (2008).

3.5 Ruhr.2010

Am 18. Juli 2010 wurde der Ruhrschnellweg A40 auf 60 km von Duisburg bis Dortmund fir den Motorver-
kehr gesperrt und fiir Besucherinnen freigegeben. »20.000 Tische, 40.000 Bénke, 60.000 Meter Autobahn,
drei Millionen Menschen mit Ideen und Herzblut, tausende Helfer und strahlender Sonnenschein — ein ein-
maliges Fest der Alltagskulturen mitten in der Metropole Ruhr: das war Still-Leben Ruhrschnellweg.«5

Fiir einen Tag gingen drei Millionen Menschen spazieren, fuhren Rad, frihstlickten ... — auf der Autobahn!

3.6 Schweiz

Die Aktionstage »slowUp« (engl.: verlangsamen) finden mehrmals im Jahr in mehreren Regionen der Schweiz
statt. Dabei werden Strecken von 25 bis 60 Kilometern, die moglichst flach sind, fiir den Motorfahrzeugver-
kehr gesperrt und dem nicht-motorisierten Individualverkehr (vorwiegend FulRgdangerinnen, Velofahrerinnen
und Inlineskaterlnnen) vorbehalten.

»Daraus wird ein Fest, anders als alle anderen: Jung und Alt, Familien und Singles, Bewegungsmenschen und
Genussmenschen genieRen die frohliche Stimmung im autofreien Ambiente [...] Die Teilnahme ist gratis [...]
Die slowUp-Erfolgsgeschichte ist eindriicklich. Seit dem Start im Jahre 2000 als Vorevent der Expo.02 hat
slowUp ein stlirmisches Wachstum erlebt. Jahr fur Jahr stiegen die Zahl der Events und die Zahl der Teilneh-
menden. Aus der Idee ist in kurzer Zeit ein nationaler Event geworden, einer der groRten, was die Zahl der
aktiv Teilnehmenden betrifft. Uber 400.000 Personen nehmen jihrlich an einem der mittlerweile 16 slow-
Up teil (Stand 2010). Die nationalen Tréger von slowUp sind Gesundheitsférderung Schweiz, die Stiftung
SchweizMobil und Schweiz Tourismus [...] Trager der einzelnen slowUp sind in der Regel Vereine, in denen
die Gemeinden, der Tourismus und die Politik vertreten sind [...] Finanziert werden die slowUp, abgesehen
von den Sachleistungen der Gemeinden, fast ausschlieRlich iber Sponsoring.«%2

3.7 Treuenbrietzen-Feldheim

Treuenbrietzen-Feldheim ist eine der 200 energieautarken Kommunen, die es inzwischen in Deutschland
gibt. Mit Windradern, Fotovoltaik, Erdwarme, Wasserkraft und Biogas-Anlagen erzeugen sie mindestens so
viel Strom, wie sie selbst bendtigen.

Die kleine Gemeinde slidwestlich von Berlin hat aber noch mehr geschafft: Sie ist die erste Kommune in der
Bundesrepublik, die sich komplett unabhédngig von den grofRen Energiekonzernen gemacht hat. Sie erzeugt
selbst den Strom und die Heizwarme, die sie braucht. Dazu haben die Bewohnerlnnen ihr eigenes Strom-

61 Projektwebsite: http://www.ruhr2010.still-leben-ruhrschnellweg.de

62 slowUp Website: http://www.slowup.ch/d/idee.html
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und Nahwarmenetz gebaut, indem jeder 3.000 Euro in eine Genossenschaft eingezahlt hat. Der Rest der
Finanzierung wurde Gber Kredite und Fordermittel aus Brissel sichergestellt. Von dem Strom, den die 43
Windrader am Ortsrand produzieren, verbrauchen die 145 Feldheimerinnen normalerweise nicht einmal
fiinf Prozent. »Die iberschiissige Energie wird deshalb verkauft und ins Stromnetz eingespeist.«53

Die Bewohnerlnnen von Feldheim sind keine klassischen Okoaktivisten, sondern haben sich vor allem von
den 6konomischen Vorteilen Gberzeugen lassen. »Der Strompreis wurde fir zehn Jahre festgeschrieben:
16,6, Cent/kWh. Das ist rund 25 Prozent giinstiger als bei lokalen Konkurrenten. Danach wird der Feldhei-
mer Strom sogar noch billiger, weil Kredite auslaufen. Die Feldheimer profitieren nicht nur von giinstigen
Energiepreisen. Das Unternehmen Energiequelle GmbH errichtete in dem Ort auch eine Fabrik fiir Solaran-
lagen und schuf zwanzig Arbeitsplatze. Mit den dadurch verbundenen Steuereinnahmen wurde ein neuer
Sportplatz samt Flutlicht gebaut und die StraRen erneuert. Durch die Verpachtung ihrer Grundstiicke fir die

Windkraftanlagen kénnen mehrere Familien auBerdem zuséatzliches Einkommen generieren.«%4

Treuenbrietzen-Feldheim ist inzwischen international bekannt: »Mehrere Tausend Interessierte besuchen
jahrlich den abgelegenen Ort, nicht nur aus Deutschland, sogar aus Chile, Sansibar —und Japan. Seit dem Re-
aktorungliick von Fukushima gibt es dort ein gestiegenes Interesse an alternativen Energiequellen. Feldheim
zeigt, dass es funktioniert. Man muss nur wollen — und nicht darauf warten, dass Politik oder die groRen

Konzerne vorangehen.«®5

3.8 Koln

In der Domstadt gibt es bereits Krafte, die sich fiir Frieden und Demokratie, mehr Lebensqualitat oder

eine >Transition< in Richtung Nachhaltigkeit einsetzen. Uber ihr Amt fiir StraRen und Verkehrstechnik ist
die Stadt K&In selbst in der Vergangenheit immer wieder im Rahmen der jahrlichen >Europdischen Wo-

che der Mobilit4t«®® im September aktiv geworden. 2008 wurde die Deutzer Briicke gesperrt und 2009 die
Rheinuferstrafe. Aufgrund des sich abzeichnenden Haushaltsdefizits stellte jedoch die Stadt die Initiative
umgehend ein.%? Um auf die entstehende Liicke hinzuweisen, fand die 3. KéIner Fahrradsternfahrt 2010 im

September und nicht wie Gblich im Juni statt.

Best-Practice-Projekte missen auch innerhalb der Domstadt nicht unbedingt erfunden werden. Der »Kélner
Sonntag der Nachhaltigkeit« will bestehende Akteure nicht ersetzen, sondern sie durch Vernetzung starken
und sichtbarer machen. Die einzelnen Erfahrungen sollen gemeinsam reflektiert werden, zu einem gemein-
samen Lernprozess fihren und zur Fortsetzung des zukunftsfahigen Transformationsprozesses der Stadt die-
nen —womoglich auf einer anderen qualitativen Ebene.

63 >Die Selbstversorger-Kommuneg, in: W wie Wissen, ARD, 11.03.2012
(unter: http://www.daserste.de/wwiewissen/beitrag_dyn~uid,1xfwagohzo74lkmv~cm.asp, am 11.03.2012).
64 ebd.
65 ebd.
66 Website der jahrlichen »Européischen Woche der Mobilitat«: http://www.mobilityweek.eu/
67 Mitteilung der KéIner Verwaltung 1382/2010 zum autofreien Tag und Zusammenfassung der entsprechenden Diskussion im Verkehrs-

ausschuss: http://ratsinformation.stadt-koeln.de/vo0050.asp?__kvonr=22114&voselect=4648 (abgerufen am 24.03.2012)
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4.Kolner Sonntagder
Nachhaltigkeit

Warum sollte das, was in vielen anderen Stadten moglich ist, nicht auch in Kéln moglich sein? Als die Idee
»KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit« im Rahmen des Wettbewerbs >Dialog Kélner Klimawandel«®® im Dezem-
ber 2011 mit dem Preis im Bereich Verkehr ausgezeichnet wurde, stellte sie Svend Ulmer, Biologe und Mitar-

beiter vom Katalyse-Institut,®9 als »Vision fiir KéIn< vor.

In der Tat kann diese Idee nicht auf ihren Kern reduziert werden, die Einflihrung eines autofreien Sonntags
pro Jahr. Vielmehr will der »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit« Taktgeber fiir eine Umgestaltung der Stadt in
Richtung Nachhaltigkeit und postfossile Gesellschaft sein. Die Analyse der Problemfelder Peak Oil und Klima-
wandel hat gezeigt, dass Koln (wie der ganzen Weltgesellschaft) ein radikaler Wandel bevorsteht, der kaum
bezweifelt werden kann. Die Frage ist nur, wann genau und wie dieser Wandel stattfinden wird. Nur wenn
die Stadt die eigene Zukunft selbst in die Hand nimmt und die Probleme antizipiert, werden die Kosten und
die negativen Konsequenzen des Ubergangs in die Nach-Erdélzeit begrenzt bleiben. Wie die Beispiele im Ka-
pitel »Vorbilder« gezeigt haben, birgt eine selbst eingeleitete Neuorientierung die Chance, Lebensqualitat
und Wohlbefinden in der Stadt zu erhéhen. »Nachhaltigkeit< heillt ndmlich nicht nur Vorbeugung eines mog-
lichen gesellschaftlichen Kollaps durch Selbstbegrenzung, sondern auch »Buen Vivir¢, gutes Leben (vgl. Fat-
heuer 2011).

Der »Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit< ist mit einer Zwiebel vergleichbar. Auf dem Kern liegen weitere
Schalen, die eine progressive und dauerhafte Erweiterung der Qualitat und der Wirkungsbereiche der vor-
geschlagenen MalRnahmen von Jahr zu Jahr bilden. Im ersten Jahr findet der erste autofreie Sonntag statt.
Im zweiten Jahr wird im Rahmen des autofreien Sonntags die RheinEnergie AG gefeiert: Sie hat namlich den
friihzeitigen Atomausstieg beschlossen (15,3 % der Gestamtstromlieferung im Jahr 2010)7°, den Ausbau des
Anteils der Erneuerbaren Energien von 17,8 auf 30 Prozent sowie ein Programm fiir Energieeffizienz. Im drit-
ten Jahr treibt der Stadtrat den Prozess voran und zwar mit der Einflihrung einer Mautgebihr im Kolner Zen-
trum. Im vierten Jahr verpflichtet sich die Gastronomie, dauerhaft auf Nutzung von Heizpilzen zu verzich-
ten —und bekommt entsprechend die meiste Aufmerksamkeit beim »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit<. Ab
dem flinften Jahr gibt es zwei Sonntage der Nachhaltigkeit pro Jahr statt eines. Im sechsten Jahr wird eine

alte Fabrik in ein interkulturelles Zentrum umgewandelt. Und so weiter ...

Die beschriebenen Beispiele sind natirlich nur fiktiv, sollen aber helfen, das Prinzip hinter dem »Kdlner
Sonntag der Nachhaltigkeit« zu verstehen. Bei jedem jahrlichen Termin soll neben dem Basisprogramm (au-
tofreie Innenstadt) ein weiterer Schritt der Stadt in Richtung Nachhaltigkeit im Mittelpunkt der 6ffentlichen
und medialen Aufmerksamkeit stehen. Die Anerkennung, die indirekte Werbung und das Fest sollen weite-
re Unternehmen, Institutionen und Verbande bewegen, dhnliche Schritte zu wagen und sich ein Jahr spater
selbst feiern zu lassen. Wichtig ist, dass sich die Initiatoren verpflichten, ihre nachhaltige Innovationen dau-
erhaft bestehen zu lassen.

68 Website des Ideenwettbewerbes: http://www.koelner-klimawandel.de
69 http://www.katalyse.de/

70 http://www.rheinenergie.com
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Es stellt sich nun die Frage, welche gesellschaftlichen Akteurinnen einen solch ambitionierten Prozess ge-
stalten und mittragen sollen. Weil viele Probleme in den Stadten (und nicht nur hier) auch das Ergebnis einer
Krise der Demokratie in der jetzigen Form sind, versteht sich der »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit< auch
als Labor fiir neue Formen der politischen Partizipation und Mitbestimmung.

Der sich erweiternde Wirkungsbereich dieser Idee korrespondiert namlich mit dem Raum, der von einem
neuen >Parlament der Umwelt, Zivilgesellschaft und Kultur< zurlickerobert und gestaltet wird.

Neben dieser Institution soll mittelfristig eine »Agentur flr zukunftsfahige Stadttransformation< gegriindet
werden, die flr das Projektmanagement, die Kommunikation und die Koordination der einzelnen Malnah-

men zustandig ist.

Im Folgenden werden die einzelnen Aspekte der Vision »Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit« detaillierter vor-

gestellt und ein Plan fir ihre Realisierung erstellt.

4.1 Das Kernelement: Derverkehrsfreie Sonntag

Der erste »Sonntag der Nachhaltigkeit< soll am 22. September 2013 stattfinden. »Zuféllig« stimmt das Datum
mit dem jahrlichen Termin des europaweiten autofreien Aktionstages liberein.

Von 9 bis 19 Uhr bleibt der komplette Innenstadtbereich fiir den individuellen motorisierten Verkehr ge-
sperrt. Mit Innenstadtbereich ist linksrheinisch das Gebiet innerhalb der Kélner Ringe gemeint und rechts-
rheinisch der Bereich Severinsbriicke, Gotenring, Deutzer Bahnhof und Hohenzollerbriicke, wobei der Rhein-
park auch dazu gezahlt werden kann (s. Grafik).

Koélner Sonntag der Nachhaltigkeit 2013: Das verkehrsfreie Gebiet”

o

I = s

71 Quelle: www.openstreetmap.de
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Fiir Besucherlnnen von auBen ist die Innenstadt an diesem Tag nur durch 6ffentliche Verkehrsmittel erreich-
bar. Bus und Bahn sind im Bereich des KVB kostenlos.

Im autofreien Zeitraum werden die StralRen fiir Fukgangerinnen, Sportlerinnen, Radfahrerinnen, Kiinstlerin-
nen, Familien usw. freigegeben. Der hinzugewonnene 6ffentliche Raum wird fir Picknick auf der StraRe oder
fir spontan organisierte politische Debatten (nach dem Vorbild der »>Speakers Corner<im Londoner Hyde
Park) genutzt. Musikbands veranstalten spontane Konzerte und Kiinstlerinnen stellen ihre Bilder unter frei-
em Himmel aus. Es wird FuBball, Tennis und Volleyball auf dem Asphalt gespielt. Birgerinneninitiativen und
Organisationen gestalten den 6ffentlichen Raum mit. Die Rlickeroberung der Stadt durch ihre Biirgerinnen
konnte symbolisch durch die »Kolner Fahrrad-Sternfahrt« dargestellt werden.’? Ab 2013 kdnnte diese Veran-
staltung von Juni auf September verlegt werden.

Um zu vermeiden, dass das Programm zu reiner Unterhaltung oder einer »Party-Meile< verkommt, ist es
wichtig, den inhaltlichen Hintergrund, die Vision und die Motivation hinter dem »Kélner Sonntag der Nach-
haltigkeit< durch eine entsprechende Presse- und Offentlichkeitsarbeit sowie ein Programm von Vortrigen,
Podiumsdiskussionen und medialen/kinstlerischen Beitragen bewusst zu machen.

Auch die regionale Wirtschaft sollte auf den verkehrsfreien Stralen einen Platz finden. Sie kann die eige-
nen Produkte und Dienstleistungen auf Straenmaérkten vorstellen, wobei ein Mindeststandard an sozialen
und 6kologischen Kriterien flr die Teilnahme von Unternehmen und Landwirtschaftsbetrieben gelten soll-
te. Diese StraRenmarkte boten die Moglichkeit, traditionelles Wissen wiederzuentdecken, neue Techniken
und Losungsansdtze vorzustellen, die eine starkere Selbstversorgung aus der Region ermoglichen. Das Mot-
to: reparieren statt wegwerfen, selber kochen statt Fast Food, Tauschringe statt bezahlte Fremdversorgung.
Regionale Wirtschaftskreislaufe waren fir Jahrhunderte die Regel und setzten ein gewisses Vertrauen zwi-
schen Herstellern und Verbrauchern voraus.

Durch die StraBenmarkte wiirde der »Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit« Ideen, Techniken und Strategien
verbreiten, die ein gutes Leben trotz Ol-Verknappung, Staatsverschuldung und Finanzkrisen erméglichen.
Zwischen den Extremen lokaler Autokratie einerseits und globaler Verflechtung und geldbasierter Fremdver-
sorgung andererseits existiert ein reichhaltiges Kontinuum von Maoglichkeiten. »Subsistenz verweist auf eine
neu zu justierende Balance zwischen Selbst- und Fremdversorgung, die auf individueller Ebene unterschied-
lichste Formen annehmen kann. Sie entfaltet ihre Wirkung im unmittelbaren sozialen Umfeld, also in den
Kommunen« (Paech/Paech 2011:57).

Der »Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit< grenzt sich von konsumistischen Veranstaltungen betont ab. Er will
stattdessen eine gesellschaftliche Dynamik fordern, in der die soziale Interaktion die flr Gberfllssig erkannte
materielle Produktion oder den Uberflissigen Konsum progressiv ersetzt (ebd.).

Dieser Tag soll sich nicht durch >Fiillec kennzeichnen, denn viele Kélnerinnen vermissen im stadtischen All-
tag vor allem eines: Leere, Ruhe und Stille. Deshalb sollen in der verkehrsfreien Zone Bereiche vorgesehen
werden, in denen fir einen Tag nur die Entschleunigung, die Entspannung und die Reflexion dominieren und
kein Programm angeboten wird. Auch das ist Lebensqualitat.

4.2 Der progressive vernetzende Aspekt

So anarchisch der Karneval auch ist, danach geht das Leben in der Domstadt genauso so weiter wie zu-
vor. Wie viele andere Events dient auch dieser nicht der Verdanderung der sozialen Ordnung, sondern sei-

72 5. Kolner Fahrrad-Sternfahrt am Sonntag, den 17. Juni 2012: http://www.sternfahrt-koeln.de
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ner Reproduktion. Es ist vielleicht kein Zufall, dass diese Tradition im katholischen Kulturkreis entstanden

ist — einerseits als Ritual, das das Gemeinschaftsgefihl starkt, andererseits aber auch als Ventil fiir die stren-
gere Moral, zum Beispiel die sexuelle.

Genauso kann die verbreitete Unterhaltungsindustrie, die Tourismusbranche oder das »>Shoppenc als Stiitze
flr eine leistungsorientierte Gesellschaft interpretiert werden, in der viele Menschen bloR »funktionieren.
Weil die Gesellschaft mehr Stress als Selbstverwirklichung produziert, benotigt sie einen scheinheiligen Aus-
gleich. Es ist ein soziales System, das nach unbegrenztem Wachstum strebt, obwohl es so energieintensiv
wie teilweise sinnlos ist. Es halt nicht ein, was es verspricht: echte Freiheit.

Der »Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit« ist kein zeitlich begrenztes Event, nach dessen Ende alles genau-
so bleibt wie es war. Die Initiative will keine gesellschaftliche Ordnung stlitzen und legitimieren, indem das
Gewissen der Stadt einmal im Jahr gestreichelt und ihr y>image« mit ein wenig Griin tiberspriht wird. Nach-
haltig kann nur eine Veranderung des >Inhalts< sein, nicht der »Verpackungs.

Der »Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit« ist ein Beitrag zur tatsachlichen Aufhebung eines nicht-zukunftsfa-
higen Zustandes und zur dauerhaften Erhéhung der Lebensqualitadt in Koln. Bei jedem »Kolner Sonntag der
Nachhaltigkeit< wird der letzte durchgefiihrte Schritt in diesem Transformationsprozess ausgewertet und
reflektiert; es wird danach ein neuer angekiindigt und gefeiert.

Mogliche Quellen dieser transformativen Schritte sind:

e der Austausch und die Kooperation zwischen Akteuren aus verschiedenen Bereichen;

e die Selbstverpflichtung bzw. die Gestaltungsmaglichkeiten von Institutionen, Unternehmen, Verbanden,
Initiativen und Personen;

e die demokratische Entscheidung auf kommunaler Ebene, im eigenen Stadtviertel oder unter den
Bewohnerlnnen einer StraRe;

e der politische Druck von unten auf die verschiedenen institutionellen Ebenen (Land, Bund, EU);

e die Freigabe bzw. die Erweiterung von freien/selbstbestimmten Raumen, in den Alternativen erprobt

werden kdnnen.

Die moglichen Schritte in Richtung >postfossile Gesellschaft« betreffen das Ganze und nicht nur einen ge-
sellschaftlichen Bereich. Nach dem Prinzip »Alles hangt mit allem zusammen« (Commoner 1971) bendtigt
und unterstiitzt eine Veranderung in einem Bereich Verdanderungen in anderen Bereichen. Deshalb kann ein
nachhaltiger Prozess nur ein systemischer Prozess sein, der ein vernetztes Denken erfordert (Vester 2005).

Die Reichweite der Nachhaltigkeit kann am besten durch das Vier-Saulen-Modell dargestellt werden (SRU

1994). Es umfasst vier Dimensionen:

o QOkologie: Die (natiirliche) Grundlage und Bedingung unserer Existenz; ein bedeutender, in der westli-
chen Kultur oft unterschatzter Bestandteil des menschlichen und gesellschaftlichen Daseins. Zu diesem
Bereich gehort nicht nur der Natur-, Umwelt- und Klimaschutz, sondern auch die Gesundheitsvorsorge.

e Okonomie: Die dominante, oft iberschitzte Dimension moderner Gesellschaften. |hr urspriinglicher
Zweck war die Befriedigung der menschlichen Grundbedirfnisse (Erndhrung, Wohnen...) bzw. die Bereit-
stellung der Mittel und Ressourcen fiir das Erreichen der Ziele der Gemeinschaft. Zur Okonomie zihlen
heute auch Aspekte wie Finanzwesen, Technik, Management und Arbeit.

e Soziales: Diese Sadule bezieht sich auf die Fragen des gegenseitigen Vertrauens, des Zusammenlebens,
der Demokratie, der Partizipation, der sozialen Gerechtigkeit, der Integration, aber auch der Selbstbe-
stimmung und der Selbstentfaltung. Welche Kommunikations- und Organisationsformen kénnen Einheit
und Vielfalt, Gemeinschaft und Individualitat so verbinden, dass sie sich gegenseitig bereichern anstatt
zu zerstéren?

Zum sozialen Bereich gehoren schlieBlich die Zivilgesellschaft, die Politik, die Verwaltung, die Justiz, das
Gemeinwesen und die sozialen Vorsorgeeinrichtungen.
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e Kultur: Sie ist die transversale Saule, die gemeinsame dynamische »Spracheg, die Austausch, Koopera-

tion und Zusammenbhalt in der Vielfalt von Individualitdten, Lebensentwdurfen, Berufen und Interessen
ermoglicht. Kultur ist die Moglichkeit eines kollektiven Geddchtnisses und eines vernetzten Wissens, das
die kognitiven Grenzen des Individuums Uberwindet. Kultur bedeutet ein Bewusstsein fiir die Kraft und
gleichzeitig fur die Relativitit von Uberzeugungen, Werten und Weltbildern. Kultur stellt die Frage nach
der Wahrnehmung der inneren und duReren Umwelt.

Es ist der Philosoph und Soziologe Jiirgen Habermas (2006), der die individuelle und kollektive Lern-
fahigkeit zum wichtigsten Indikator von Zukunftsfahigkeit hervorhebt. Diese Lernfahigkeit setzt die
Bereitschaft voraus, das Sein dem Schein vorzuziehen; den alternativen mentalen Pfaden, die die Krea-
tivitat bietet, zu folgen; sich mit dem »Fremdenc< auseinanderzusetzen, denn genau dort steckt das groRR-
te Lernpotenzial.

Zum Kulturbereich zéhlen die Wissenschaften, die Bildung, die Medien, die Kiinste, die Architektur, das
Design, aber auch die Soziokultur und die kulturelle Vielfalt (Subkulturen, Migrantinnen, Religionen).

Diese typologische Darstellung entspricht dem Spektrum der Aktivitaten, der Veranderungen und der Akteu-
re hinter dem >Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit<. Diese Vielfalt soll sich auch in dem oben genannten >Par-
lament der Umwelt, Zivilgesellschaft und Kultur< widerspiegeln. In diesem »Parlament«¢ sollen Vorschlage fir
innovative Verdnderungen der Stadt in Richtung »Nachhaltigkeit« eingereicht und geprift werden. Der wir-
kungsreiche und effektivste Veranderungsvorschlag soll vom >Parlament< zum Schwerpunkt des nachsten
»KdlIner Sonntags der Nachhaltigkeit< erklart werden. Die Akteure, die diesen Schritt initiiert haben und um-
setzen wollen, erhalten dann an diesem Tag 6ffentlich wie medial so viel Anerkennung wie moglich. Dies soll
andere Akteure motivieren, ahnliche Schritte zu machen.

4.3 Die Vorteile fiir Kéln

Mit dem Transformationsprozess, der mit dem >Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit« verbunden ist, setzt KéIn
ein sichtbares, mutmachendes Zeichen. Die Stadt positioniert sich in der deutschen und europdischen Land-
schaft neu und holt ihren Riickstand in der Mobilitdts-, Energie-, Umwelt- und Kulturpolitik auf. Als Vorreite-
rin in einer Ubergangsperiode, die von Jahr zu Jahr weltweit nach Antworten ruft, kann Kéln ein Know-How
aufbauen, das international gefragt sein wird.

Die starkere Attraktivitat von Kéln erhoht die Identifikation der Blirgerinnen mit ihrer Stadt und zieht noch

mehr Besucherlnnen an.

Die Bevolkerung wird psychologisch auf die notwendigen Veranderungen vorbereitet, denen niemand sich
wird entziehen kénnen. Einerseits fihren die MaRnahmen zu einer progressiven Ersparnis von Energie und
Ressourcen in der Stadt und dadurch zu einer Senkung von Kosten und der Abhangigkeiten. KéIn ware ge-
genliber moglichen Krisen besser gewappnet, wiirde offensiv Verantwortung im Bereich des Klimaschutzes
und indirekt fiir den Frieden ibernehmen durch seinen lokalen Beitrag zur Vorbeugung von Olkriegen.
Zugleich wird die Lebensqualitat in der Stadt erhoht, indem das Verkehrsaufkommen, der StraRenlarm und
die Umweltverschmutzung reduziert werden. Die Gesundheit der KéIner verbessert sich und die Gesund-
heitskosten sinken. FulRganger, Radfahrer, aber auch Kinder und alte Menschen erhalten in der Stadt einen
hoheren Stellenwert als das Auto und kdnnen sich deutlich besser und sicherer bewegen.
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Flachen, die vorher fiir Parkplatze verwendet wurden, konnen begriint, fir »urbanes Gartnern« (Muller
2011) oder als Raum fiir gemeinsame Aktivitdten verwendet werden. Neue Strallen werden nicht gebaut,
hingegen wird die Infrastruktur des Offentlichen Personennahverkehrs ausgebaut. Immer mehr Biirgerinnen
kdnnen sich die wachsenden Ausgaben fiir ein eigenes Auto ersparen, indem sie auf OPNV und Carsharing

umsteigen.

SchlieRlich wird die Wirtschaft der Region geférdert. Der Markt fiir nachhaltige Produkte und Dienstleistun-
gen wird gestarkt, wobei viele Unternehmen lernen, ihre Produktion den Wiinschen der Konsumentinnen
anzupassen. Es entstehen Kooperationsnetzwerke zwischen Produzentinnen und Verbraucherlnnen.

Fiir diesen Transformationsprozess wird der Weg mindestens genauso wichtig sein wie das Ziel. Das Kollek-
tive und die Kooperation werden gegeniiber dem Privaten und dem Wettbewerb aufgewertet. Das Blindnis
zwischen Umwelt, Zivilgesellschaft und Kultur in Gestalt eines »Parlaments< soll eine Dynamik in Kéln und
der Region entfalten, die viel weiter als die alltdgliche Energie-, Verkehrs- und Klimapolitik reicht. Es geht
letztendlich um die Méglichkeit, die jeder Mensch hat, zu existieren, sich zu entfalten und das eigene Leben
selbst zu bestimmen — gemeinsam und nicht auf Kosten von Umwelt und anderen Menschen.

4.4 Die Akteure und die Organisation

Der Initiator

Davide Brocchi (*1969, Rimini) ist Dipl.-Sozialwissenschaftler und hat sein Studium an der Universitat Bolog-
na (Italien) mit einer Arbeit Gber den »Begriff und die Konzeption der nachhaltigen Entwicklung in Deutsch-
land< abgeschlossen. Seit 1992 lebt er in Deutschland und seit 2005 in KoIn. Beruflich ist er hauptséchlich als
freier Dozent fiir Nachhaltigkeit tatig (u. a. an der ecosign, KoIn, und am Institut fir Umweltkommunikation
der Universitat Liineburg). Er hat verschiedene Texte Uber die kulturelle Dimension der Nachhaltigkeit verof-
fentlicht und war immer wieder als Forscher, Kulturmanager und Journalist tatig.

Davide Brocchi hat das Netzwerk Cultura21 gegriindet und das Postfossil-Institut, Hamburg, mitgegriindet.
Weitere Informationen unter: www.davidebrocchi.eu

Kreis der Unterstiitzerlnnen

In der ersten Umsetzungsphase der Initiative »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit< wird es vor allem darum
gehen, den Kreis der Unterstiitzerinnen zu erweitern. Zu ihnen gehéren bereits Institutionen wie ecosign/
Akademie flr Gestaltung, Koln; das Netzwerk nachhaltiger Unternehmen »>dasselbe in griin e. V., das Post-
Fossil Institut und das Netzwerk Cultura21. Eine aktuelle Liste der Organisationen, die die Projektidee unter-
zeichnet haben, findet sich mitsamt der jeweiligen Profile und Webadressen am Ende des Dokuments.

Das Parlament der Umwelt, Zivilgesellschaft und Kultur

Der wachsende Teil der Unterstiitzer aus den verschiedenen gesellschaftlichen Bereichen soll den Kern des
yParlaments der Natur, Zivilgesellschaft und Kultur< bilden, das nach dem ersten >Kélner Sonntag der Nach-
haltigkeit« gegriindet werden soll. Die Bezeichnung dieser Einrichtung ist erst einmal ein Arbeitstitel, der
durch die Griinderinnen verandert werden kann.
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Zwei Inspirationsquellen sind fir die Idee eines »Parlaments« zu nennen:

Die Studien der US-Politikwissenschaftlerin Elinor Ostrom, Wirtschaftsnobelpreistragerin 2009. In ihrer
vielleicht wichtigsten Veroffentlichung »Governing the Commons: The Evolution of Institutions for Coll-
ective Action« (1990) geht sie der Frage nach, wie Gemeingiiter (die sogenannte Allmende) nachhaltig
bewirtschaftet werden kénnen. Gemeinguter sind nicht nur Ozeane, Fischerbestdande oder knappe natdir-
liche Ressourcen: auch die Stadt und ihr Territorium kénnten als solche behandelt werden.

Ostroms These ist, dass fiir eine angemessene zukunftsfahige Bewirtschaftung von Gemeingiitern in
vielen Féllen eine institutionalisierte lokale Kooperation der Betroffenen sowohl staatlicher Kontrolle als
auch Privatisierungen liberlegen ist. Jenseits ihrer Analyse tritt sie ein fir eine Umverteilung der Macht
von oben nach unten und eine Starkung der Kommunen und der Regionen gegeniiber anderen staatli-
chen Ebenen.

Durch die Analyse zahlreicher Fallbeispiele in verschiedenen Landern kommt Ostrom zur Definition von
sieben Prinzipien fur eine erfolgreiche Allmendebewirtschaftung (Diekmann/Preisendérfer 2001:92—93):

1) Restriktion des Zugangs: Nur Mitglieder haben Zugang zur Allmende, und es ist genau festgelegt, wer
Mitglied ist und wer nicht;

2) Umweltangepasstheit: Die Regeln der Verfligung tiber die Ressource und lber das Territorium sind
den lokalen Umweltbedingungen angepasst;

3) Partizipation: Die Mitglieder haben das Recht, an der Veranderung der sie betreffenden Regeln
mitzuwirken;

4) Monitoring: Es existiert »Monitorings, das heillt, das Verhalten der Mitglieder bezlglich der
Bewirtschaftung der Allmende ist kontrollierbar;

5) Sanktionierbarkeit: Personen, die die Regeln verletzen, werden sanktioniert, und es besteht die
Moglichkeit zu abgestuften Sanktionen je nach der Schwere des Regelverstolies;

6) Konfliktregulierung: Es gibt Institutionen, um Konflikte zwischen den Mitgliedern zu regulieren;

7) Autonomie: Externe Regulierungsbehdorden respektieren das Recht der Mitglieder einer Genossen-
schaft, autonom Regeln zur Bewirtschaftung der Allmende festzulegen.

Diese Prinzipien bieten einen Ansatz auch fur die Selbstverwaltung von Platzen, Straen und Parks in den
Stadten — oder fiir die Bildung eines lokalen Labors, das Ansatze fiir eine zukunftsfahige Regierung und
Entwicklung der Stadt erprobt und entwickelt. Genau diese Aufgabe sollte das o.g. »Parlament« liberneh-
men. Entscheidend in der Theorie von Ostrom ist, dass sich die meisten Mitglieder persénlich unterein-
ander kennen — denn die Kooperation, die eine nachhaltige Bewirtschaftung von Gemeinglitern bendtigt,
setzt ein gewisses Vertrauen untereinander voraus. Aus diesem Grund hat »gute Politik< auf lokaler Ebe-
ne und in kleinen Gemeinschaften bessere Chancen als auf nationaler Ebene.

Im Fall der Stadt darf Ostroms Prinzip der >Restriktion des Zuganges« nicht auf Menschen mit Migra-
tionshintergrund bezogen werden, denn sie kdnnen die Wahrnehmungs- und Denkhorizonten der Stadt
erweitern, gleichsam als »Botschafter der globalen Wirklichkeit<. Vielmehr muss die Frage gestellt wer-
den, wie weit sich die Bewohnerlnnen in der Ara des >flexiblen Menschen« mit dem Territorium und
mit ihrer Stadt so identifizieren kdnnen, dass sie bereit sind, darin Verantwortung zu tibernehmen und
mitzugestalten.

Wir leben in einer Zeit, in der die internationale Erfahrung, die Teilnahme an internationalen Konferen-
zen und Fernreisen einen hoheren Status ausdriicken als die Bindung zum Lokalen. Warum sollte je-
mand, der standig unterwegs ist, flexibel sein muss und durch die virtuelle Welt surft, sich auf einen Ort-
unter-vielen-anderen festlegen? Wie konnen passive Konsumenten der Stadt zu aktiven Biirgerlnnen der
Stadt werden?



4. KOLNER SONNTAG DER NACHHALTIGKEIT 34

Die »Restriktion des Zuganges« betrifft aber auch den Ausverkauf der Stadt an externe Investoren. Wel-
ches Verhaltnis haben eigentlich ferngesteuerten Unternehmen zum Lokalen, zu KéIn und seinen Biirger-
Innen? Wollen sie nur Profit maximieren und Kosten minimieren — oder verstehen sie sich als dauerhaf-

ter Teil der Gemeinschaft? Wie wollen sie zur Lebensqualitat vor Ort beitragen?

Die zweite Inspirationsquelle fiir die Bildung eines neuartigen >Parlaments«< in der Stadt ist ein Buch

des franzosischen Soziologen und Philosophen Bruno Latour: »Das Parlament der Dinge: fir eine politi-
sche Okologie« (2001). Fiir Latour reicht die Berufung der Politik auf die Natur nicht aus: Er pladiert fiir
ein neues Kollektiv, das aus »Menschen« und »nicht-menschlichen Wesen« zusammengesetzt ist. Tiere,
Pflanzen, Wasser und Materie sollen gleichsam an einem Konferenztisch neben den Menschen mitent-
scheiden dirfen. Mit dieser Metapher nahrt sich Latour einer zentralen Forderung der Buen Vivir-Debat-
te in Lateinamerika, die der Natur einen eigenen Rechtsstatus anerkennen will. Im neuen bolivianischen
»Gesetz zum Schutz der Erdes, das sich auf die »Universelle Erklarung der Rechte der Mutter Erde«73 be-
ruft, wird »das Verhéltnis zwischen Mensch und Natur auf die Grundlage von Urspriinglichkeit, Gegensei-
tigkeit und Dialog gestellt.«74

Fiir Latour ldsst sich die Okologie nicht auf Naturschutz reduzieren: Vielmehr geht es darum, »alles auf
eine andere Weise zu betrachten« (Latour 2010:19). Er stellt die moderne Entgegensetzung von Natur
und Kultur in Frage. Wahrend sich Francis Bacon, einer der Begriinder der modernen Naturwissenschaf-
ten, fur eine Herrschaft des Menschen lber die Dinge einsetzte, zeigen Phdnomene wie Peak Oil, Was-
serknappheit, Luftverschmutzung oder Finanzkrise, dass die Dinge die Menschen oft viel mehr sregierenc
als umgekehrt.

Nachhaltigkeit liegt nicht nur in der Gestaltungskraft von Wissen und Kreativitat, sondern auch im Be-
wusstsein der Begrenztheit (oder gar der Banalitdt) des menschlichen Daseins. Deshalb sollte neben der
Gestaltungskompetenz eine Kompetenz der Zuriickhaltung und Unterlassung Anerkennung finden.

Latour wiirde den Zweck eines Kdlner »Parlaments der Dinge< so beschreiben: »Es geht um kollektives Expe-

rimentieren im Hinblick auf die moglichen Zusammenhange zwischen Dingen und Menschen, ohne dass von

nun an eine dieser Entitdten von der anderen als bloRes Mittel benutzt wird« (Latour 2010:18). Obwohl dies

nicht ganz der Vorstellung des franzésischen Soziologen entspricht, kdnnen die Umwelt, die Zivilgesellschaft

und die Kultur im Kolner >Parlament« durch verschiedene gesellschaftliche Akteure vertreten werden:

Die Interessen der Umwelt kdnnen von Naturwissenschaftlerinnen, Umweltverbanden, Naturschutzorga-
nisationen, Tierschutzinitiativen und Umweltmedizinerinnen reprdsentiert werden.

Die Okonomie durch Banken, Unternehmensverbinde, Handel, Bduerinnen aus der Region, Gewerk-
schaften, Organisationen wie Attac sowie Wirtschaftswissenschaftlerinnen.

Das Soziale durch Parteien, Verwaltung, Einrichtungen der sozialen Versorgung, Blirgerlnneninitiativen
sowie Organisationen, die sich fiir Demokratie, Frieden, Menschenrechte und Integration einsetzen.

Die Kultur durch die Geisteswissenschaften (Soziologie, Psychologie, Padagogik, Philosophie, Geschich-
te...), die Bildungseinrichtungen, die Medien, die Kiinste, die Architekten und Designer, die soziokulturel-
len Zentren, die Subkulturen, die verschiedenen Konfessionen und die Migrantinneninitiativen.

Der Zweck des Kolner sParlaments< ist umfangreicher als die bloRe Gestaltung eines autofreien Sonntags.

Dabei geht es auch darum, die steigende Konkurrenz unter >Armen« (Umwelt, Soziales, Kultur) um die knapp

73

74

Verabschiedet wahrend des alternativen Klimagipfels von Cochabamba im April 2010. Der vollstandige Text der Erklarung ist
unter http://pwccc.wordpress.com/support/ (abgerufen am 14.03.2012).
Boliviens Vizeprdsident Alvaro Garcia Linera, zitiert in: Thomas Fatheuer, >Ein Konzept in Konstruktion: Buen Vivir — Versuch einer kurzen

Einfihrungg, ila — Zeitschrift der Informationsstelle Lateinamerika, Nr. 348, Sept. 2011, Bonn: Informationsstelle Lateinamerika e. V. S. 5.
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werdenden Mittel in Kooperation umzuwandeln, um gemeinsam die Ursachen der eigenen Marginalisierung
zu bekdmpfen und die Rahmenbedingungen der Gesellschaft zu &ndern. Im Rahmen dieser »neuen Allian-
zen< kann Gber die Gegenwart und die Zukunft der Stadt debattiert und eine gemeinsamen road map hin zur
zukunftsfahigen, postfossilen Stadt ausgearbeitet werden. Auf diesem Weg wiirden die »Kdlner Sonntage der
Nachhaltigkeit< dann symbolische Meilensteine darstellen.

Agentur fiir zukunftsfahige Stadttransformation

Im Bereich der Nachhaltigkeit ist bereits viel Wissen iber Probleme und bewahrte Losungen vorhanden. Wie
kommen wir aber von den Problemen zu den Lésungen? Was hemmt und was fordert den Aufbruch und die
Beweglichkeit der Stadte in Richtung Nachhaltigkeit? Das entscheidende Know-How betrifft heute die Frage
derTransition¢, des Ubergangs.

Dabei kommt den Stadten eine zentrale Rolle zu. Einerseits sind Stadte »unter den Hauptverursachern des
Klimawandels, 6kologische Monster mit einem immensen Verbrauch an Energie, Rohstoffen und Flache, mit
einem gewaltigen SchadstoffausstoR, Verkehrslawinen, Abwasserstromen und Miillbergen« (Flicks 2011:16).
Sie sind 6kologische und soziale Krisenherde, durch ihre Abhangigkeit von der Fremdversorgung besonders
verwundbar. Andererseits »gelten sie als Pioniere des Wandels. Sie stehen im Zentrum der Probleme und
bergen gleichzeitig alle Elemente zu ihrer Losung: als verdichtete Orte menschlichen Zusammenlebens mit
all ihrer sozialen und kulturellen Vielfalt, ihnrem Reichtum an Wissen, ihrer demokratischen Offentlichkeit,
ihrer Kreativitdt und Innovationsfahigkeit« (ebd.).

Vor diesem Hintergrund empfiehlt sich die Griindung einer »Agentur fur zukunftsfahige Stadttransforma-

tionc. Sie kdnnte folgende Funktionen erfillen:

e Organisation des »Kélner Sonntags der Nachhaltigkeit<. Dies betrifft die Planung und die Koordination der
MaRnahmen, die Suche nach Fordermitteln, die Offentlichkeits- und die Pressearbeit, die Dokumenta-
tion sowie die allgemeine Verwaltung.

e Sekretariat fir das 0.g. »Parlament«. Vorbereitung und Nachbereitung der Treffen, Beratung, Bereit-
stellung von Kommunikationsmitteln, Suche nach einer geeigneten Finanzierung fir die Aktivitaten.

e Erforschung von Transitionsprozessen in anderen Stadten und Beobachtung der relevanten
Forschungslandschaft;

e Beratung, Begleitung und Evaluation des innenstadtischen Transitionsprozesses;

e Konzeption, Entwicklung und Umsetzung von Projekten oder Ubernahme von Auftrigen;

e Organisation von Workshops, Symposien, Konferenzen, Ausstellungen usw. zu Themen und Fragen
der zukunftsfahigen Stadtentwicklung. Koordination von Publikationsprojekten.

4.5 Der Realisierungsplan

Eine Vision allein ist keine Garantie flr die Realisierung der vorgesehenen MaRRnahmen bzw. fir das Errei-
chen aller Ziele. Jeder kleine realisierte Schritt zu einer zukunftsfahigen Umgestaltung der Stadt ware ein
groRer Erfolg. Manche Schritte brauchen vielleicht weniger Zeit und Ressourcen, andere wiederum mehr
Zeit und Geduld als vorgesehen.

Das Konzept »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit« ist erst einmal wie ein kleiner Stein, der in einen See ge-
worfen wird. Anhand der entstehenden Wellen wird man genauer einschatzen kénnen, ob, wann und mit
welcher Strategie das Projekt realisiert werden kann.

Auf jeden Fall sollten die ersten Schritte der Realisierung Gberschaubar sein, einerseits um keine falschen
Erwartungen zu wecken und Beweglichkeit trotz knappe Ressourcen zu ermoglichen; andererseits weil sich
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in der Anfangsphase die »Gene« des Projekts und des Netzwerks bilden: Sie sind ausschlaggebend fir die
Weiterentwicklung und kénnten den Unterschied zwischen Erfolg und Misserfolg machen.
Deshalb kann der folgende Plan nur vorldufig und indikativ sein.

Erste Phase (April - Dezember 2012)

Das Konzept »Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit« wird bekannt gemacht. Das Dokument kann von der Web-
site www.koelner-sonntag-der-nachhaltigkeit.de von jedem heruntergeladen werden. Dort kénnen alle In-
teressentlinnen (Initiativen, Organisationen, Parteien, Unternehmen, Schulen, Personen ...) den Kreis der
UnterstlitzerInnen beitreten. Die Liste soll auf der Website sichtbar sein.

Uber einen Newsletter werden die Unterstiitzerinnen iiber die weiteren Entwicklungen informiert. Es wer-
den offentliche Treffen organisiert, in denen das Konzept prasentiert und diskutiert wird. Dabei wiirden auch
die Organisatoren’> des autofreien Sonntags in Hannover auftreten, ihre Erfahrung vorstellen, die Idee greif-
barer machen und Bedenken abbauen.

Hauptziel dieser Phase ist es, eine méglichst breite Offentlichkeit hinter der Initiative zu erzeugen, um den
Kolner Stadtrat dazu zu bewegen, einen autofreien Sonntag in der KéIner Innenstadt einzufihren.

Falls der erste Anlauf scheitern sollte, kann versucht werden, die Initiative erstmals in einem anderen Stadt-
bezirk oder Stadtteil zu realisieren — zum Beispiel in Ehrenfeld.

Parallel sollten Gesprdache mit Vertreterinnen der Institutionen stattfinden (Parteien, Verwaltungsmitarbei-
tern, KVB...), um alle Informationen zu sammeln, die fiir die technische Umsetzung des autofreien Sonntags
wichtig sind.

Bei ecosign/Akademie fiir Gestaltung wiirde im Oktober 2012 ein Projektseminar starten, bei dem die Stu-
dierenden eine Kommunikationsstrategie, eine Corporate Identity, ein Corporate Design und eine Kampagne
fir den »Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit< entwickeln.

Zweite Phase (Januar — September 2013)

Im Januar 2013 sollte feststehen, ob es einen autofreien Sonntag im September 2013 geben wird oder nicht.
Im positiven Fall sollte ein detaillierter Plan und eine detaillierte Kalkulation erstellt werden. Dann missen
die Grundfinanzierung gesichert und ein Projektmanagementbiiro gebildet werden.

Aus dem Kreis der Unterstltzerinnen sollte ein Netzwerk entstehen, aus dem heraus ein Programm fiir den
»Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit< und eine Reihe von KommunikationsmaBnahmen konzipiert und vorge-
schlagen werden. Dafiir werden ein oder mehrere Workshops notig sein.

Im Mai sollte eine Kampagne starten, in der der Termin >22. September: Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit<
angekiindigt und fur die Inhalte und die Motivation dahinter geworben wird. Durch die Kampagne sollte wie-
derum das Netzwerk erweitert werden: Immer mehr Initiativen und Personen wiirden den Newsletter erhal-
ten und sich bereit erkldren, den »Kélner Sonntag fiir Nachhaltigkeit« mitzugestalten.

Die Vorbereitungen sollen im engen Austausch mit der Stadtverwaltung stattfinden.

Eine wichtige Rolle werden Medienpartnerschaften spielen.

Dritte Phase (September — Oktober 2013)

Am 22. September 2013 um 9 Uhr wird die Kélner Innenstadt fiir den individuellen motorisierten Verkehr
gesperrt. Eine entscheidende Variable wird das Wetter sein. Bei Sonne und Warme werden die Menschen
spontan den zuséatzlichen 6ffentlichen Raum nutzen, zusammen auf der Stralle essen, Rad fahren, spazieren
gehen, FulRball spielen oder Musik machen. Bei Regen und Kalte wiirde sich das Programm auf die StraRen-
maérkte und eine zentrale Biihne konzentrieren, wahrend in groRen Teilen der Strale Ruhe herrschen wiirde.
In beiden Fallen dirften die Menschen ihre Stadt aus einer ganz anderen Perspektive erleben.

Unabhéngig vom Wetter waren die Fahrten mit Bahn und Bus an diesem Tag bis 19 Uhr kostenlos fir alle.

75 Zum Beispiel Vertreterinnen der Stadt Hannover und der Agentur Polymorphing (www.polymorphing.de)
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Der erste Sonntag der Nachhaltigkeit ware eine Art »Pilotprojekt« und wiirde der Verfeinerung von Konzep-
tion und Entwicklung der nachfolgenden >Kélner Sonntage der Nachhaltigkeit< dienen. Entsprechend gut
sollte dieser Tag durch die (elektronischen) Medien dokumentiert werden. Fotos, Filme und Berichte sind
spater im Internet u. a. Uber die Website des »KéIner Sonntags< abrufbar.

Weitere Phasen

Weitere mogliche Schritte nach dem ersten »Sonntag der Nachhaltigkeit« waren:

e Grindung des >Parlaments fiir Umwelt, Zivilgesellschaft und Kultur< im Rahmen des Netzwerkes. Damit
sollte der progressive, Giber den Tag hinausweisende Aspekt des Projektes eingeleitet werden bzw. die
Einfihrung einer weiteren nachhaltigen Innovation ab dem zweiten »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit¢
im September 2014 initiiert werden.

e Das Managementbiro konnte irgendwann in eine »Agentur fir zukunftsfahigen Stadttransformationc«
umgewandelt werden.

e 2014 kdnnte ein interdisziplindres Symposium mit dem Titel »Post-Oil-City« organisiert werden, bei dem

Theorie und Praxis zusammenkommen wirden.

4.6 Die Finanzierung

Ausgaben in der ersten Phase
(vorlaufige Einschatzung)

Aufgabe \"'EX3 Einheitssatz Menge Gesamt
Projektmanagement Off.-Arbeit, Koordination, Recherche ... 240 € / Tag* 30 Tage 7.200 €
Offentliche Veranstaltung und

Workshop mit Experten 1.600 €
Dokumentation, Website mit . .

Blog und »Petitionsmodulc Gestaltung, Programmierung, Webhosting 2.000 €
Projektseminar ecosign 2 Dozenten (Honorar) / Preis fur die besten Konzepte 2.500 €
Vernetzung/Beratung/ Sonstiges U.a. Bildung eines Projektbeirates 1.500 €

Gesamt 14.800 €

* Ein Funftel (20 %) der Tatigkeit ist in dieser Phase ehrenamtlich, deshalb ist der Tagessatz 60 € niedriger als in den folgenden Phasen.

Ausgaben in der zweiten Phase
(vorlaufige Einschatzung)

Aufgabe Was Einheitssatz Menge Gesamt
Projektleitung Honorar 300 € / Tag 80 Arbeitstage 24.000 €
Fundraising Kosten (Pauschale) 240 € / Tag 40 Arbeitstage 9.600 €
Presse- und Offentlichkeitsarbeit 240 € / Tag 40 Arbeitstage 9.600 €
Buchhaltung 176 € / Tag 20 Arbeitstage 3.520 €
Burokosten Miete, Strom, Telefon (Anteil) 5.400 €
Materialkosten Papier, Fotokopien, Porto ... 2.000 €
Vernetzung der Akteure Treffen, Raummiete, KommunikationsmaRnahmen ... 3.000 €
Kampagne Plakate, Flyer, Werbung ... 20.000 €
Sonstiges (z. B. Praktiumsstelle) 2.000 €
Gesamt 79.120 €

Im Moment ist es leider noch nicht méglich, eine ernst zu nehmende Kalkulation fiir die weiteren Projekt-

phasen zu erstellen.
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Mogliche Einnahmequellen

Man darf keine Komplettfinazierung durch die Stadtverwaltung erwarten, auch nicht anndhernd. Das Kon-
zept hat vielmehr gezeigt, wo die Stadt Kosten sparen, neue Einnahmenquellen erschliefen und ihre Investi-
tionen noch intelligenter tatigen kann. Dazu gehdért auch der »Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit< und der
damit verbundenen Prozess. Der Regierungsbezirk Kdln, einige Landes- und Bundesministerien konnten das
Projekt allerdings zu férdern bereit sein —und Sponsoren.

Fur die KVB und zum Teil fur die Deutsche Bahn ist eine aktive Rolle im Rahmen des autofreien Sonntags
vorgesehen, diese Unternehmen kdnnten sich am Projekt deutlich und mit Imagegewinn beteiligen. So wie
die RheinEnergie AG und die Abfallwirtschaftsbetriebe Kéln (AWB), da nicht nur das Thema Verkehr, sondern
auch die Energie und der Umgang mit Ressourcen bei dem Projekt stark angesprochen werden.

Weitere Wirtschaftszweige, die ein Interesse haben kdnnten, das Projekt zu unterstiitzen, sind:
e Carsharing, Fahrradgeschéafte und Sportgeschafte;
e Die Krankenkassen, weil das Projekt fiir eine Gesundheitsvorsorge wirbt;
e Der klassische »griine« Teil der Wirtschaft (Biohandel, Bioverbadnde, Erneuerbare Energien ...);
e Der Handel und die Gastronomie, weil das Projekt die Attraktivitat der Stadt erhoht;
e Banken und Investoren, weil sie von ihrem Gewinn in der Stadt,
etwas an die Bevolkerung zurlickgeben sollten;
e die Industrie- und Handelskammer (IHK), weil das Projekt fur die regionale Wirtschaft wirbt.

SchlieRlich gibt es eine Reihe von Stiftungen, die an dem Projekt interessiert sein kénnten, zum Beispiel die
Deutsche Bundesstiftung Umwelt (DBU), die Stiftung Umwelt und Entwicklung NRW sowie die Mercator
Stiftung.
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6. Liste der unterstutzen-
den Organisationen

Ko6lnAgenda, KéIn (www.koelnagenda.de)

Der Verein setzt sich fiir eine nachhaltige und biirgernahe Entwicklung in KéIn ein. Hierzu sucht er den Di-
alog mit Stadtverwaltung, Politik und Stadtgesellschaft, initiiert konkrete Projekte, wie die Jecke Fair-
suchung (Faire Kamelle), Griindungsinitiative Blirgerstift Kdln, Wegbereitung Kélner Blrgerhaushalt,
Schule als Garten, Klimabiindnis Kéln, Okostadtfiihrer), unterstiitzt die Agenda-Gruppen und betreibt
Offentlichkeitsarbeit.

Allerweltshaus Kéln e.V. (www.allerweltshaus.de)

Das Allerweltshaus Koln e.V. gibt es seit 1987. Als private Initiative von engagierten Einzelpersonen gegriin-
det, betreiben wir seit Gber 20 Jahren ein interkulturelles Begegnungszentrum in KéIn-Ehrenfeld und ma-
chen entwicklungspolitische Bildungs- und Offentlichkeitsarbeit. Schwerpunkte unserer Arbeit sind die Be-
kdmpfung von Rassismus und einer Politik der sozialen Ausgrenzung. Durch Auseinandersetzung mit den
Folgen der Globalisierung mdchten wir dazu beitragen, Probleme im weltweiten Zusammenhang zu diskutie-
ren. Wir treten ein flr solidarisches Handeln mit sozialen Bewegungen hier und in den Landern des Siidens.
Soziale Gerechtigkeit, Achtung der Menschenrechte und Verantwortung fiir die nachkommenden Generati-
onen durch umweltgerechtes Wirtschaften sind Leitlinien unseres Handelns. Der Verein setzt sich fiir eine
nachhaltige und birgernahe Entwicklung in Koln ein. Hierzu sucht er den Dialog mit Stadtverwaltung, Politik
und Stadtgesellschaft, initiiert konkrete Projekte, wie die Jecke Fairsuchung (Faire Kamelle), Griindungsiniti-
ative Birgerstift K6In, Wegbereitung Kélner Biirgerhaushalt, Schule als Garten, Klimabiindnis KéIn, Okostadt-
fuhrer), unterstiitzt die Agenda-Gruppen und betreibt Offentlichkeitsarbeit.

.armedangels, Koln (www.armedangels.de)

Gestartet sind wir 2007 mit sechs verschiedenen T-Shirts und der Idee ,,Wir wollen mit unserer Mode etwas
verandern.” Wir wollten nicht langer tatenlos zuschauen, wie Mensch und Natur ausgebeutet werden. Des-
halb verwenden wir ausschlieBlich Bio-Baumwolle, die so umweltschonend wie nur irgend moglich weiter-
verarbeitet wird und setzen uns fir die faire Behandlung und Bezahlung von Baumwoll-Bauern und Arbei-
tern ein. Um das zu garantieren, sind wir Fairtrade und GOTS zertifiziert. Mit dem Fairtrade-Siegel schaffen
wir fur all die Menschen, die mit und flr uns arbeiten faire Arbeits- und Sozialbedingungen. Mit GOTS ge-
wahrleisten wir, das beim Anbau der Baumwolle bis zum fertigen T-Shirt alles so umweltschonend, wie nur
irgendwie moglich zugeht.

Jugendzentrum anyway, KéIn (www.anyway-koeln.de)

Das anyway wurde 1998 als erstes seiner Art in Europa durch Frau Birgit Fischer, Ministerin fir Frauen, Fami-
lie, Jugend und Gesundheit des Landes NRW, ertffnet. Seitdem leistet es mitten im Herzen von Koln —im bel-
gischen Viertel - fachlich qualifizierte und sozialpdadagogische Arbeit mit lesbischen, schwulen und bisexuel-
len Jugendlichen bis 25 Jahre. Der gemeinntzige Trager, der anyway e.V., bietet somit sowohl einen Raum
fur Jugendliche an, die Beratung und Unterstiitzung benotigen, als auch fiir junge Menschen, die Spaf und
Interesse daran haben sich mit anderen, gleichgesinnten auszutauschen, politische Aktionen zu planen, zu
diskutieren und sich somit ihren Raum in der Gesellschaft zu schaffen. Das Zusammenwirken von kultureller,
politischer, pddagogischer und gesellschaftlicher Arbeit findet hier einen ganz besonderen Platz und bietet
vielen jungen Menschen einen an welchem sie ernst genommen werden und oftmals erstmals feststellen,
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dass sie mit ihrer sexuellen Orientierung nicht allein sind.

artrmx e. V., KéIn (www.artrmx.com)

Der artrmx e. V. ist ein gemeinnitziger Kélner Kunstverein, der im Jahre 2006 zur Popularisierung zeitge-
nossischer Kunst und Férderung auBergewdhnlicher Ausstellungskonzepte gegriindet wurde. Seine Mitglie-
der kommen aus verschiedenen Bereichen des Kunst- und Kulturlebens oder sind selbst kiinstlerisch tatig.
Sie verfligen Uber ein professionelles Know-How im Kunstbetrieb sowie umfangreiche Kontakte zur Freien
Kunstszene Deutschlands und Europas und zu aktiven Schaffenden der institutionellen Kulturlandschaft. Der
artrmx e. V. (gesprochen: artremix) versteht sich als eine Plattform fiir die Vernetzung von Kreativen unter-
einander, aber auch fiir die Vernetzung unterschiedlicher klinstlerischer Tatigkeiten, Stilrichtungen und
Genres.

Der Verein ist der Veranstalter des biennal stattfindenden internationalen Urban Art Festival CityLeaks’®
(erstamlig 2011) sowie zahlreicher Ausstellungen in der Rheinlandhalle (u.a. URBAN COLOGNE und SATT im
Rahmen der Langen Nacht der KéIner Museen 2010 und 2011).

Der artrmx e. V. wird das Projekt »Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit< in der Organisation des kulturellen
Angebots unterstiitzen und Kontakte zu Kiinstlern und Kreativen herstellen.

Atelier Theater, K6In (www.ateliertheater.de)

Das Atelier Theater ist eine der renommiertesten NachwuchsKabarettComedyKleinkunstblihnen in K&iIn.
1978 gegriindet, wird es seit 1997 von Rosa K. Wirtz, als eine erfolgreiche Sprungbrettbihne, gefiihrt. ,Nach-
haltig.lachen’ kann das Publikum, weil an 300 Tagen im Jahr besonders Kdélner Kiinstler, mit regelméaRigen
Terminen, eine Chance bekommen. Inhaltlich und formal sind wir 6kologisch ausgerichtet, d.h. die Theater-
Stuhle sind ergodynamisch, der Wein und der Kuchen biodynamisch und die Handseife biologisch abbaubar.
Den guten Seiten des Lebens zugewandt, bewadltigen wir den lebendigen Theaterbetrieb mit einem Team
von insgesamt 35 Mitarbeitern, davon 22 ehrenamtlich.

BraveHearts International GmbH, K6ln (www.braveheartsinternational.com)

Miriam Pfliger hat sich mit ihren Partnern Frieder Krups und Deborah Heifetz in der BraveHearts Internatio-
nal GmbH zusammengeschlossen. Im Bereich Offentlichkeitsarbeit und Filmmarketing méchte BraveHearts
International unter dem Motto , Films for a Better World“ politisch und gesellschaftlich engagierte Filme mit
ihrem potenziellen Publikum vernetzen und aktivieren. Mit diversen Filmproduktionen und Kinos will Brav-
eHearts International bereits in einem frithen Stadium on- und offline Communities schaffen und bereitet
durch gezielte Kooperationen als Katalysator Offentlichkeit fiir Film und Anliegen gleichermaRen. Das ers-
te eigene Projekt der BraveHearts International ist der Film ,DIE OKONOMIE DES GLUCKS®, ein Dokumentar-
film, der das Szenario einer 6kologischen Wirtschaft entwirft.

Bund Deutscher Landschaftsarchitekten, Landesgruppe NRW (www.bdlanw.bdla.de)

Der Bund Deutscher Landschaftsarchitekten, als Bund Deutscher Gartenarchitekten am 29. Oktober 1913 in
Frankfurt am Main gegriindet, mit ca. 1.500 Mitgliedern (davon ca. 200 in NRW), ist ein Zusammenschluss
von Garten- und Landschaftsarchitekten. Der Berufsverband sieht sich als Sprachrohr fur selbststéandige, an-
gestellte und beamtete Landschaftsarchitekten, Fachleute aus verwandten Fachdisziplinen und den beruf-
lichen Nachwuchs. Er vertritt die Interessen des Berufsstandes in der Offentlichkeit, in der Politik, in Wirt-
schaft und Verwaltung. Damit erfiillt der BDLA eine wichtige Gemeinschaftsaufgabe fiir eine zahlenmaRig
kleine Berufsgruppe, deren Kenntnisse und Erfahrungen bei der Gestaltung von Freirdumen immer wichtiger

werden.

76 http://www.cityleaks-festival.com
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BUND - Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland, KéIn (www.bund-koein.de)

Der BUND versteht sich als die treibende gesellschaftliche Kraft fiir eine nachhaltige Entwicklung in Deutsch-
land. Unsere Vision ist ein zukunftsfahiges Land in einer zukunftsfahigen und friedfertigen Welt. Wir orien-
tieren die Umsetzung unserer Vision an den Leitbildern der Studie ,Zukunftsfahiges Deutschland”.

Biirgerinitiative Helios, K6In (www.buergerinitiative-helios.de)

Die Biirgerinitiative Helios hat sich im Mai 2010 konstituiert, als Plane einer Investorengemeinschaft bekannt
wurden, auf dem Helios-Geldnde in KéIn Ehrenfeld ein Einkaufszentrum mit weit tGiber 20.000 gm Einzelhan-
delsverkaufsflache zu realisieren. Die Bl-Helios hat auf ihrer Internetseite liber 4000 Unterstitzer. |hr Enga-
gement ermdglichte Anfang 2012 eine extern moderierte Birgerbeteiligung, deren Ergebnisse in ein Bauleit-
planverfahren zur Entwicklung des Helios-Gelandes einbezogen werden. Ein Einkaufszentrum scheint ver-

hindert werden zu kbnnen.

bureau gruen, Kéln (www.bureaugruen.de)

Die Agenturphilosophie von »bureau gruen< und seiner Griinderin Dunja Karabaic lautet, dass Kulturschaf-
fende hervorragend Visionen kreieren und Wege vordenken kdnnen, die dazu beitragen, die Gesellschaft
nachhaltig positiv zu entwickeln. Im Sinne dieser Verantwortung und unter dem Dach 6kologischer, sozialer
und kultureller Aspekte, bieten wir Kulturmanagement, Nachhaltigkeitscoaching & Design.

Comedia Theater, Koln (comedia-koeln.de)

Kinder und Jugendliche haben das gleiche Recht auf Kunst, Kultur und Unterhaltung wie Erwachsene. Auf
ganze Kunst und ganze Kiinstler und nicht auf halbe Kunst oder halbe Kiinstler.

Das Comedia Theater ist eine gemeinnitzige GmbH mit dem Schwerpunkt KinderTheater, JugendTheater
und Angebote im Bereich der kulturellen Bildung. Im neuen Haus in der Sidstadt werden jahrlich rund 200
Veranstaltungen fur Kinder und Jugendliche durchgeflihrt. In dieser Sparte sind wir Produzenten.

Fiir Erwachsene bieten wir 200 Kabarettveranstaltungen an. In dieser Sparte sind wir einer der grofRten Ver-
anstalter in NRW.

Unsere Schauspieltraining fir Laien und Amateure bieten pro Semester 20 Kurse vom Grundkurs bis zum In-
szenierungskurs an. Unterstitzt wird das Theater von der Stadt Kéln, dem Land NRW, dem Forderkreis des
Theaters, Stiftungen und den Sparkassen in Koln.

ComeTogether Projekt, K6ln (www.cometogetherprojekt.de)

Das ComeTogether Projekt setzt eine Vielzahl an kulturellen und historischen FuBnoten. In seinem kultu-
rellen Schaffen wird das seit Februar 2012 als gemeinnitziger Verein agierende Projekt stets von zentralen
Strémungen der Pop- und StraBenkultur inspiriert. Innerhalb dieses soziokulturellen Rahmens wird in ver-
schiedenen Betatigungsfeldern, wie Musik, Kunst, Design, Film und Skateboarding interdisziplinar agiert. In
all seinen Spielformen und Kulturformaten dient die Arbeit des ComeTogether Projekts der Schaffung von
Plattformen. Diese geben Mdoglichkeiten flr den kiinstlerischen Ausdruck und schaffen Orte der Begegnung.
Ziel des ComeTogether Projekts ist es lokal und international, den soziokulturellen, intellektuellen und emo-
tionalen Austausch und die Interaktion zwischen Menschen unterschiedlicher Herkunft, Milieus und Metiers
zu fordern.

Institut Cultura21 e. V., Berlin (www.cultura21.de)

Cultura21 ist eine internationale Plattform von ca. 300 Geistes- bzw. Sozialwissenschaftlern und Kinstlern,
die sich fur einen kulturellen Wandel im Sinne einer sozial-6kologischen Entwicklung einsetzen, das heiBt fur
eine kulturelle Evolution der Gesellschaften und der Lebensweisen. Die Plattform ist in KoIn bereits aktiv ge-
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wesen. 2008 realisierte Cultura21 die internationale Kunstausstellung »Subkulinaria<’7 im Bauch der Deutzer
Briicke. Daran beteiligten sich 14 Kiinstlerinnen und verschiedene Organisationen wie Greenpeace, FIAN und
Zukunftsfahiges Bonn e. V. Das Thema war die Vielfalt der Esskulturen und die Globalisierung der Erndhrung.
An zwei Wochenenden im August wurde die Ausstellung von mehr als 2.000 Personen besucht.

Einmal pro Jahr organisiert das Institut ein internationales Forum, zuletzt 2011 in Hude bei Oldenburg in Ko-
operation mit dem Studio Kunst und Landschaft. Das Thema: »>Die Kultivierung von Okologie(n): Garten und
Komplexitat in landschaftlichen und urbanen Raumenc.

Cultura21 wird die Initiative »K&Iner Sonntag der Nachhaltigkeit« mit seinem eigenen Netzwerk, Wissen und
Kreativitat unterstutzen.

dasselbe in griin e. V., KdIn (www.dasselbe-in-gruen.de)

yDasselbe in griin e. V.< ist ein Verband zur Vernetzung nachhaltiger Unternehmen. Verbandsmitglieder sind
Unternehmen, die vorwiegend nachhaltige, 6kologische und/oder Fair Trade- Produkte oder -Dienstleistun-
gen anbieten. Mit einem gemeinsamen Internetauftritt, einer verstarkten Prasenz in den Medien und auf
Messen gelingt es dem Verband und seinen Mitgliedern, die 6ffentliche Wahrnehmung zu steigern.
Interessierten Verbrauchern erméglicht »dasselbe in griin e. V.< eine Ubersicht iiber und die einfache Su-
che nach vielen nachhaltigen Unternehmen. Uber Verbandshomepage und Social Media werden die Konsu-
mentinnen Uber »griine« Veranstaltungen in ihrer Ndahe informiert und immer auf dem aktuellsten Stand

gehalten.

Design Quartier Ehrenfeld, K6In (www.d-g-e.net)

Das Design Quartier Ehrenfeld — DQE, Siegerprojekt des Landeswettbewerbs ,,Create.NRW*, ist angetreten,
um das ehemalige Kolner Arbeiterviertel Ehrenfeld exemplarisch zu einem Zentrum fiir junges Design zu ent-
wickeln. Mit kreativen Veranstaltungen zu relevanten neuen Designfeldern wie dem ,,popdesignfestival —
pdf“ sowie Projekten fiir eine Stadtentwicklung ,von unten” tragt es zur raumlichen und inhaltlichen Struk-
turierung des Stadtviertels bei. Seit 2010 macht es sich flir innovative 6kologische Konzepte stark: der Eh-
renfelder Gemeinschaftsgarten ,Obsthain Griiner Weg” wurde gegrindet; ein Workshop zu Urbanen Gérten
in K6In wurde als KlimaBaustein-Projekt anerkannt; das Konzept ,CO2-freies Ehrenfeld — Vom ehemaligen In-
dustriestandort zum Null-Emissions-Quartier” wurde im Rahmen des Ideenwettbewerbs , KéIns Klima wan-
deln” des Dialog Kélner Klimawandel ausgezeichnet; das Konzept , Low Line Linear Park” zur griinen Durch-
wegung auf stillgelegten Glterbahntrassen des Stadtteils wurde beim KlimaKreis KéIn auf den Weg gebracht.

ecosign/Akademie fiir Gestaltung, Kéln (www.ecosign.net)

Seit 1994 bietet die ecosign ein in Deutschland einmaliges Lehrangebot fiir Kommunikations- und Produkt-
design an, das Nachhaltigkeit und Design in einen interdisziplindren Kontext stellt. An der ecosign lernen
angehende Designerinnen, gestalterische Losungen zu entwickeln, die fiir die Umwelt vertraglich und scho-
nend, fir den Konsumenten attraktiv und nitzlich und fur die Industrie praktikabel und gewinnbringend
sind. Derzeit werden ca. 230 ecosignerlnnen von mehr als 40 Lehrbeauftragte verschiedenster Professionen
unterrichtet und betreut.

Im Wintersemester 2012/13 kénnte der »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit< zum Bestandteil des Lehrange-
bots werden. Bei einem Projektseminar sollen die Studierenden, begleitet von zwei Dozenten, eine Kommu-
nikationsstrategie, das Corporate Identity und das Corporate Design sowie eine Kampagne fiir das Vorhaben
entwerfen.

77 Projektwebsite: www.subkulinaria.de
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Aktionsbiindnis Kélner Fahrrad-Sternfahrt (www.sternfahrt-koeln.de)

Die KéIner Fahrrad-Sternfahrt ist ein Aktionsbiindnis, gegriindet im April 2008. Zu ihr zdhlen zahlreiche Ver-
kehrs- und Umweltverbande, Initiativen, Parteien und engagierte Birgerinnen und Birger, die sich fur eine
gesunde und umweltfreundliche Mobilitat einsetzen und das Ziel haben, den Fahrradverkehr in KéIn zu ver-
bessern. Mit dem Thema ,,Per Fahrrad - fiir ein prima Klima“ startet die KéIner Fahrrad-Sternfahrt nun schon
zum flinften Mal - am Sonntag, 17. Juni 2012, dem bundesweiten Aktionstag der Initiative ,,Mobil ohne Auto”.
Das veranstaltende Aktionsbindnis ruft alle zur Mitfahrt auf, die sich fiir eine gesunde, umweltfreundliche
Mobilitdt und verbesserten Fahrradverkehr in KéIn einsetzen.

Gemeinwohl Okonomie, Energiefeld KéIn (www.gemeinwohl-oekonomie.org)
Die ,,Gemeinwohl-Okonomie” beschreibt die grundlegenden Elemente einer alternativen Wirtschaftsord-
nung. Sie wahlt dabei drei Zugange:
* Der Wertewiderspruch zwischen Markt und Gesellschaft soll aufgehoben werden. In der Wirtschaft
sollen dieselben humanen Werte belohnt werden, die zwischenmenschliche Beziehungen gelingen
lassen.
* Verfassungskonformitat. Die Wirtschaft soll mit den heute bereits in den Verfassungen westlicher
Demokratien enthaltenen Werten und Zielen libereinstimmen, was gegenwartig nicht der Fall ist.
* Die wirtschaftliche Erfolgsmessung soll von der Messung monetarer Werte (Finanzgewinn, BIP) auf
die Messung dessen, was wirklich zéhlt, die Nutzwerte (Grundbedirfnisse, Lebensqualitatsfaktoren,
Gemeinschaftswerten), umgestellt werden. Die erste Version des Modells inklusive Gemeinwohl-Bi-
lanz wurde von einem Dutzend Unternehmerinnen aus Osterreich 2009 bis 2010 entwickelt.
Das GWO Energiefeld K6In besteht aus Biirger/innen, die diese alternative Wirtschaftsordnung regional un-
terstiitzen und hervorbringen wollen.

Jack in the Box, Koln (www.koelnerbox.de)

»Jack in the Box« ist ein gemeinnutziger Verein fir Entwicklung und Erprobung innovativer Modelle der Be-
schéaftigungsforderung mit Sitz in den Werkhallen auf der Brache des ehemaligen Giterbahnhofs KoIn-Eh-
renfeld. Die Vereinsgriindung im April 2006 war das Resultat einer parteipolitisch unabhdngigen Arbeits-
und Interessengemeinschaft sozial engagierter Kélner Blrger/innen aus den Berufssparten Soziologie,
Sozialpadagogik, Sozialarbeit und Architektur.

Fachkrafte aus den Bereichen Verwaltung, Kunst und Medien ergdnzen und erweitern die Wissens- und
Erfahrungsbestiande des Kompetenznetzwerks des Vereins.

Eng verknipft mit der Konzeption der Modelle der Beschéftigungsforderung ist die Auseinandersetzung des
Vereins mit dem Themenkomplex yModulares Bauen mit Standard-Containernc.

Die Box symbolisiert unsere Beschéaftigung mit dem Ausbau von Seecontainern sowie deren modularen,
mobilen und tempordren Nutzungsmaoglichkeiten.

Als einen weiteren Tatigkeitsschwerpunkt betreibt »Jack in the Box<« eine umfassende Kulturarbeit im Sinne
einer nachhaltigen Quartiers- und Stadtentwicklung, in deren Perspektive stehend der Verein sein gesamtes,

vielfdltiges Engagement versteht.

KAP-Forum, KéIn (www.kap-forum.de)

Historische Krdne, den Rhein im Blick: das KAP Forum im Kdlner Rheinauhafen bildet mit den sieben Firmen
Alape, Carpet Concept, Dornbracht, Gira, Silent Gliss, Wilkhahn und Zumtobel Licht eine Ubergreifende Netz-
werk- und Kommunikationsplattform.

Die Unternehmen verbindet ein hoher Qualitatsanspruch und die standige Suche nach innovativen Wegen
des Planens, Bauens und Einrichtens. Im KAP Forum kommen Experten aus Architektur, Technologie und De-
sign mit einer interessierten Offentlichkeit zusammen.

Neben dem internen Austausch zwischen den Partnerunternehmen ermdoglichen Ausstellungen, Foren, Vor-
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trage, Seminare zu Architektur und Stadtebau, Kommunikation und Design, Wirtschaft und Kultur im KAP
den aktiven Dialog zwischen Unternehmen und Kunden, Nachwuchs und Profis liber die Zukunft von Leben,
Arbeiten und Wohnen.

Katalyse - KoIner Institut fiir angewandte Umweltforschung e.V., KéIn (www.katalyse.de)
KATALYSE ist eines der ersten unabhangigen Umweltinstitute Deutschlands. Seit 1978 engagieren sich Wis-
senschaftler aus verschiedenen Fachrichtungen fiir den Schutz von Umwelt und Gesundheit sowie fiir eine
nachhaltige Entwicklung in Nord und Std. Der Name KATALYSE versinnbildlicht den Anspruch, Prozesse zu
beschleunigen oder in eine andere Richtung zu lenken. Das KATALYSE Institut versteht sich als Denkfabrik,
die zukunftsfahige Konzepte entwickelt und verbreitet. Als gemeinniitzige Organisation finanziert sich die
Einrichtung durch Forschungsprojekte, Spenden, Fordermitgliedschaften und Auftragsarbeiten. Dadurch ist
das KATALYSE Institut in der Lage, in den Bereichen Umweltforschung und Verbraucherschutz unabhéngig zu
arbeiten.

Kirchenkreis KéIn-Mitte (www.kirche-koeln.de/organisation/kirchenkreis-koeln-mitte.php)

Der Kirchenkreis KoéIn-Mitte umfasst sechs evangelische Gemeinden mit etwa 47.300 Gemeindemitgliedern
im K&lner Stadtzentrum und ist der kleinste der vier KdIner Kirchenkreise. Die kirchliche Arbeit in der Stadt
geschieht in einem Umfeld mit vielen anderen kulturellen, politischen und spirituellen Angeboten. Das er-
fordert Kreativitdt und Motivation von Gemeinden. Gesellschaftliche Probleme werden im Zentrum der
Stadt besonders sichtbar: Kirchenkreis und Gemeinden nehmen die Herausforderungen mit Initiativen und
Projekten zu Themen wie Jugend- und Frauenarbeit, Zusammenleben der Kulturen, Obdachlosigkeit, Kirche-
nasyl und viele anderen mehr an. An der Spitze des Kirchenkreises steht der Superintendent, Pfarrer Rolf
Domning. Er ist Vorsitzender des Kreissynodalvorstandes, dem Leitungsgremium des Kirchenkreises, und au-
Berdem seit November 2008 Stadtsuperintendent.

Klimabiindnis Koln (www.klimabuendnis-koeln.de)

Das Klimabiindnis KdIn ist eine Initiative KdIner Biirger, das sich in Ubereinstimmung mit den Zielsetzungen
der Alianza del Clima (Klimabindnis europaischer Stadte) fur den Klimaschutz engagiert. Ein Meilenstein ist
hierbei die Halbierung der Treibhausgasemissionen bis 2030 im Vergleich zu 1990. Wir beobachten die Kol-
ner Stadtpolitik im Hinblick auf klimawirksame und klimaschadliche MaRnahmen, mischen uns ein und er-
muntern Kélner Biirger zu einem klimafreundlichen Lebensstil. Dazu tragen wir durch Aufklarungsarbeit, ei-
genes Beispiel und die Verbreitung unserer Absichtserklarung bei.

Kolner Initiative Grundeinkommen (www.bgekoeln.de)

Die Kélner Initiative Grundeinkommen wurde Anfang 2007 gegriindet und ist Mitglied im bundesweiten
Netzwerk Grundeinkommen. Im Juli 2007 hat sich die Initiative als Verein konstituiert, der mittlerweile als
gemeinnitzig anerkannt ist.

Mit unserer Initiative unterstiitzen wir die Einflihrung eines bedingungslosen Grundeinkommens (BGE) fur
alle Biirger,

e das die Existenz und die gesellschaftliche Teilnahme sichert,

e auf daseinindividueller Rechtsanspruch bestehen soll,

e das ohne Bedrftigkeitsprifung und ohne Arbeitszwang gewahrt wird.

Schwerpunkt der Arbeit unseres Vereins ist die Férderung von Bildung und Information zum Thema Grund-
einkommen, sowie das Hinwirken auf seine Realisierung. Unser Ziel ist, das Grundeinkommen bekannter zu
machen, Missverstandnisse und Vorurteile abzubauen, damit es in der Gesellschaft moglichst bald fiir alle
eingefiihrt werden kann. Dazu fihren wir regelmaRig Veranstaltungen und Kundgebungen in Kéln und Um-
gebung durch, auf denen wir verschiedene Informationsmaterialien bereitstellen. Darliber hinaus bieten wir
den Aufbau von Informationsstande an und vermitteln eigene Referenten.
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Kunsthaus Rhenania, KéIn (www.rhenaniakunsthaus.de)

Das Kunsthaus Rhenania besteht seit 1987, der Verein Bayenwerft Kunsthaus Rhenania e.V., ebenfalls 1987
gegriindet, hat zum Ziel, die Arbeitsbedingungen fiir professionell arbeitende Kiinstler zu erhalten und zu
verbessern. In dem 1926 erbauten ehemaligen Getreidespeicher, mitten im Kélner Rheinauhafen gelegen,
arbeiten Uber 40 internationale Kiinstler aller Gattungen, das Haus gilt Gber die Grenzen Kolns hinaus als
eine der fihrenden Orte der Begegnung und des Austauschs. Die regelmaRige Zusammenarbeit mit Gast-
kiinstlern aus aller Welt und die zahlreichen Veranstaltungen pragen den offenen Charakter der Kreativ-
schmiede. In der Tradition eines Atelierhauses, in dem schon Ende der 1980er Jahre sowohl lokale als auch
nationale und internationale Kiinstler der freien Szene Akzente setzten, bietet das Kunsthaus Rhenania —in
jeder Hinsicht — Raum fiir Experimente, Visionen und Entwicklungen. Davon zeugen facettenreiche Ausstel-
lungen und interdisziplindre Projekte ebenso wie Workshops, Seminare und ein vielfiltiges ganzjahriges
Kulturprogramm.

KVB- Kdlner Verkehrs-Betriebe AG (www.kvb-koeln.de)

Die Kdlner Verkehrs-Betriebe AG (KVB) ist eines der groRten offentlichen Verkehrsunternehmen der Bun-
desrepublik Deutschland. Mit den Bussen und Bahnen der Kélner Verkehrs-Betriebe sind jeden Tag mehr als
850.000 Menschen in Kdln unterwegs - 266 Millionen Fahrgaste hat die KVB 2009 an ihr Ziel gebracht. Die-
ses Fahrgastaufkommen bewaltigt die KVB mit 367 Bahnen und liber 300 Bussen. Auf den Betriebshofen und
in den Werkstatten in Braunsfeld, Merheim, Riehl und Wesseling sowie in der Hauptwerkstatt in Weiden-
pesch sind rund 3.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beschéftigt. Sie sorgen dafiir, dass tagtaglich Bus-
se und Bahnen zur Verfligung stehen und dieses komplexe System aus fast 60 Linien funktioniert. Das Motto
der KVB lautet: Menschen bewegen, mehr Bus und Bahn fahren, der Umwelt zuliebe.

Offene Welt / Mondoaperto e.V., KéIn (www.offene-welt.de)

Der Offene Welt e.V. ist ein Uberparteilicher, Gberkonfessioneller und unabhangiger Verein, in dem in Kéln
lebende Italienerinnen und Italiener, die aus den verschiedensten Regionen Italiens stammen oder bereits
hier geboren sind, sich einem offenen interkulturellen Dialog verpflichtet fihlen. Dementsprechend geho-
ren dem Verein auch Menschen anderer Nationalitdten, Staatsangehdrigkeiten, Sprach- und Kulturkreise an,
welche die Satzungsziele und Zwecke unterstiitzen mochten. Er ist das erste und einzige anerkannte inter-
kulturelle Zentrum fur Italiener in K&In. Seit Juni 2008 ist der Verein als Trager der freien Jugendhilfe gem. §
75 SGB VIl anerkannt.

Der Verein hat seinen Sitz am Zugweg 22 in der Neustadt-Stid. In KéIn und unmittelbarer Umgebung leben
ca. 20.000 ltalienerinnen und Italiener. Davon leben allein in der KdIner Stidstadt circa 25% der Familien.
Der Offene Welt e.V. setzt sich in sich ein fliir Demokratie und Rechtsstaatlichkeit, fiir die Gleichberechtigung
von Mann und Frau, fiir ein Miteinander der verschiedenen Vélker und Religionen, fiir das Selbstbestim-

mungsrecht aller Menschen, gegen jegliche Diskriminierung, Rassismus und Gewalt.

Oikos Koln - students for sustainable economics and management (www.oikos-koeln.de)

oikos setzt sich vor allem dafiir ein, dass Nachhaltigkeit in den Wirtschafts- und Sozialwissenschaften an der
Uni K&lIn eine groBere Rolle spielt. Dazu organisieren wir z.B. Ringvorlesungen oder Workshops (z.B. ,Wie
schreibe ich eine nachhaltige Abschlussarbeit?”).

Neben diesem direkten Engagement im Bereich der Lehre legen wir groen Wert auf regelmaRige Treffen
(gerne in der Kneipe), gemeinsame Aktionen (,,0ikos kickert/klettert/backt/fahrt aufs Land“ uvm) und eine
bunt-gemischte Truppe verschiedener Studiengdnge, Fakultdten und Semester. Auch die Frage, welche Rolle
Nachhaltigkeit im (Studi-)Alltag spielt, treibt viele von uns um (daraus entstand zuletzt etwa ein ,,nachhalti-
ges WG-Projekt”), ebenso wie die Gestaltung einer nachhaltigen Uni insgesamt. Per Mail halten wir uns Gber
Veranstaltungen und Jobs es im Bereich Nachhaltigkeit auf dem Laufenden. Was sich international tut, er-

fahren wir tiber rund 30 oikos-Lokalgruppen weltweit.



6. LISTE DER UNTERSTUTZENDEN ORGANISATIONEN 48

GemeinschaftsGarten Obsthain Griiner Weg, Kéln (www.d-g-e.net/obsthain.html)

Unser GemeinschaftsGarten Obsthain Griiner Weg ist eine griine Oase in KéIn-Ehrenfeld. Wir sind eine offe-
ne Gruppe, die Nutzpflanzen mobil in Holzkisten und Reissdcken anbaut. Wichtig ist fur uns die Sortenvielfalt
und das gemeinsame Ernten und voneinander Lernen.

Ostara Werkstatt, KéIn

Die Ostara Werkstatt wurde 2009 in KéIn als ,Uberlebens Projekt” gegriindet. Sie ist ein Raum, in dem sich
Traume, Phantasien und Kreativitdt der Menschen begegnen.

Dabei kdnnen Regungen, Ausdrucksformen und Gestalten geschaffen werden, durch die Mensch, Zeit und
Raum immer neu zusammen flieRen, bunt, magisch und mit alle Facetten des Menschenkinderlebens - wan-
dernd auf dem Weg durch den Kontinent Theater.

Dies geschieht in unterschiedlichen Projektformen. Ob als Workshop, AG, Ausstellungen, Performance, The-
aterprojekte oder Auftragsarbeit, die Ostarawerkstat bietet experimentelle Arbeit in Institutionen wie Frau-
en Zentren, Krankenhduser, Kinderheime, Jugendzentren, Altersheime, Museen, Justizvollzugsanstalten, Ver-
eine mit integrativer und Interkulturelle Arbeit.

perpedalo, Kéln (www.perpedalo.de)

perpedalo/ kéln-rikscha fahrt seit 1993 mit Fahrradrikschas durch Kéln. Anfangs waren die Fahrzeuge in-
dische und thailandische Originale und wurden fiir Hochzeiten und Events aller Art gerne gebucht. Heu-

te fahren taglich bis zu 20 Fahrradtaxis. Es sind technisch ausgereifte Fahrzeuge mit einem Bekenntnis zum
okologischen Nahverkehr und damit der Vision autofreier Innenstadte. perpedalo ist das einzige Unter-
nehmen, welches eine emmissionsfreie Fahrzeugflotte unterhalt und deren Mitarbeiterinnen hinter dem
Konzept stehen.

Ein weiterer Geschaftszweig liegt in der Planung und Organisation von Events sowie im Branding von
Rikschas zu Promotionszwecken. Die Werbewirtschaft hat richtig erkannt, dass sich das Image eines Unter-
nehmens mit der Werbung auf Fahrradtaxis verbessert.

Seit zwei Jahren vermieten wir sogenannte Conferencebikes bei denen sieben Personen Platz finden. Sie
werden gerne fur Sightseeings wie auch fur Junggesellen/innen Abschiede genutzt und bieten ein Gemein-
schaftsfahrgefiihl der besonderen Art.

Alles in allem ein 6kologisches Unternehmen, dessen Zukunft erst angebrochen ist!

Postfossil-Institut e. V., Hamburg (www.peakoil.de)

Das PostFossil Institut (PFI) ist ein 2011 gegriindeter Forschungs- und Beratungsring zum Thema Peak Oil.

Es umfasst Wissenschaftler und Experten verschiedener Disziplinen, die sich individuell schon seit Jahren
in Deutschland, z.B. in der Politikberatung und in den Medien, mit der Analyse des Peak-Qil-Problems und
seinen weitverzweigten Auswirkungen befassen. Das PFl besteht zur Zeit aus 18 Mitgliedern.

Das Postfossil-Institut wird das Projekt »KéIner Sonntag der Nachhaltigkeit< mit Know-How versorgen und
Uber Trends im Energiebereich, Peak Qil, Energieeffizienz, Energiealternativen und postfossile Mobilitat

informieren.

PR K&In (www.pr-koeln.de)

PR KolIn ist ein Netzwerk freier Kommunikationsprofis. Wir bieten von Beratung und Konzeption, liber Texte,
die Umsetzung von Low-Budget-Projekten und Eventmanagement, bis zur komplexen und langfristigen PR-
Strategie die gesamte Palette der Presse- und Offentlichkeitsarbeit. Fiir Einzelkdmpfer, Non-Profit-Unterneh-
men und Marktfihrer, flir Handel, Dienstleister und Hersteller. Wer uns ins Netz geht, macht einen guten
Fang!

Querwaldein e. V., KéIn (www.querwaldein.de)
Der gemeinnitzige Querwaldein e. V. bietet seit dem Jahr 2005 ein vielfdltiges Umweltbildungsprogramm
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im GroRraum Koéln/Bonn an. Innerhalb der taglich stattfindenden Veranstaltungen liegt der Schwerpunkt im
»wohn- und lebensraumnahen«< Naturerleben. In den vergangenen Jahren betatigte sich der Verein auch im
Bereich der Klimaschutzbildung und seit 2009 fiihrt er die Kélner Klimaschutzkampagne durch.7®

Der Querwaldein e. V. wird die Offentlichkeitsarbeit des Projektes >Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit< unter-
stltzen und sich punktuell an seiner konkreten Umsetzung beteiligen.

Report-K, KéIn (www.report-K.de)

KélIns Internetzeitung wird vom Verlag Atelier Goral GmbH seit 2004 herausgegeben. report-k.de erreicht
rund 70.000 bis 100.000 Leser im Monat mit aktuellen Nachrichten aus der Region K&In, Deutschland

und der Welt. Dabei liegt der Fokus auf regionaler und aktueller Berichterstattung aus den Themenberei-
chen Stadtleben, Politik, Wirtschaft, Kultur und Sport. Abgerundet wird das Profil der General Interest loka-
len Kolner Internetzeitung durch groRe Specials zu Themen, wie etwa dem Kdlner Karneval sowie anderen
saisonalen oder regionalen Services.

Robin Wood - Gruppe Koln (www.robinwood.de)

Im Jahr 1982 schloss sich ein Dutzend Umweltschitzerinnen zusammen, weil sie dem lautlosen Sterben der
Wailder nicht [anger tatenlos zusehen wollten. Sie nannten sich —inspiriert vom legendaren Robin Hood —
ROBIN WOOD und zogen aus, um als ,,Rdacher der Entlaubten” gewaltfrei in Aktion zu treten. So manchen
Schornstein haben die Umweltkletterer besetzt, um politisch fiir den Erhalt der Wéalder zu streiten. Auch
heute noch sind kreative und oft spektakuldre Aktionen das Markenzeichen von ROBIN WOOD.

Vom spontanen Aktionsverein hat sich ROBIN WOOD zur professionellen, bundesweit engagierten Umwelt-
organisation entwickelt. Kampagnen-Schwerpunkte sind die Themen Wald, Tropenwald, Energie und Ver-
kehr. Die Zusammenarbeit der ehrenamtlichen Aktivistinnen mit den hauptamtlichen Kraften hat sich in al-
len Bereichen bewdhrt. Zur Kélner Gruppe gehdéren zwischen 5 und 10 Leute, teilweise neu dabei, teilweise
aber auch schon erfahrene, langjahrige Mitglieder. Zur Zeit arbeiten sie zu den Themen Palmol (Indonesien)
und Atomkraft/Gronau.

Slow Food Kéln (www.slowfood.de/slow_food_vor_ort/koeln)
Slow Food
e ist eine weltweite Vereinigung von bewussten GenieBern und miindigen Konsumenten, die es sich
zur Aufgabe gemacht haben, die Kultur des Essens und Trinkens zu pflegen und lebendig zu halten.
o fordert eine verantwortliche Landwirtschaft und Fischerei, eine artgerechte Viehzucht, das traditio-
nelle Lebensmittelhandwerk und die Bewahrung der regionalen Geschmacksvielfalt.
e bringt Produzenten, Handler und Verbraucher miteinander in Kontakt, vermittelt Wissen tber die
Qualitat von Nahrungsmitteln und macht so den Erndhrungsmarkt transparent.
e ist eine Non-Profit-Organisation.
Die ,Basisgruppen” von Slow Food sind die Convivien, unsere regionalen Gruppen. Sie sind der Ort, an dem
Slow Food ,gelebt” wird. Hier finden die unterschiedlichsten konkreten Aktionen, Aktivitdten statt. Und hier
kdénnen sich alle Mitglieder eines Conviviums in die Arbeit einbringen, kdnnen eigene Ideen in die Planung
eines Jahres zur Verwirklichung vorschlagen und dabei mithelfen, Slow Food noch weiter zu verbreiten. Wir
sind immer mit SpaR und Genuss bei der Sache.

Stadtrad, K6In (www.stadtrad-koeln.de)

Das Fahrradfachgeschéft Stadtrad sorgt seit 17 Jahren in und Gber die Grenzen der KéIner Stidstadt hinaus
fir Bewegung. Mit besonderem Augenmerk auf die Entwicklung der zweirddrigen Elektromobilitdt und im
Hinblick auf eine humane stadtische Verkehrspolitik bringt Stadtrad mittels hohem Produkt-Qualitatsstan-

78 http://www.querwaldein.de/der-verein/projekte/koelner-klimaschutzkampagne/index.html
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dard Transport- und Fortbewegungsldsungen auf den Weg.

StadtwaldHolz, KéIn (www.stadtwaldholz.de)

StadtwaldHolz® der Name ist Programm: Die Schreinerei , Feines in Holz“ arbeitet ausschliellich mit Holz
aus dem Kdélner Forst. Individuelle Mdbelanfertigungen, Kleinmdbel und Accessoires in Serie — all dies er-
halten Kunden aus konsequent nachhaltiger Produktion. Platanen, Eichen, Ulmen entstammen lokaler, FSC-
zertifizierter Forstwirtschaft und werden im hauseigenen Sagewerk aufgesagt, gelagert und zu handwerklich
hochwertigen, langlebigen Produkten verarbeitet. Nachhaltigkeit spielt in allen Herstellungsabschnitten die
zentrale Rolle — ob bei der Verwendung von Okostrom, der ressourcenschonenden Logistik, der Verwendung
von kontrollierten Olen zur Behandlung des Holzes, der soliden Verarbeitung oder dem modernen und zu-
gleich zeitlosen Design. Hier entstehen Mobel firs Leben, die sich klar vom Mainstream absetzte. Hinter der
2007 eingetragenen Marke StadtwaldHolz® stehen die Architektin Sabine Réser und der Schreiner Wilfried
Nissing.

Transition Town Initiative K6In (www.ttkoeln.blogspot.de)

Inspiriert von den Ideen und Anséatzen der Transition (Town) Bewegung hatten sich Ende November 2010
mehrere Interessierte zusammengefunden und die Kdlner Transition Town-Initiative gestartet. Einzelne hat-
ten bereits an einem ,Training for Transition” teilgenommen und schon einige lokale Aktionen wurden seit-
dem erfolgreich durchgefiihrt. Aktuell gibt es kein festes Kernteam und auch keine festen Termine, sondern
vereinzelt stattfindende Aktionen und Treffen. Diese werden lber den Mail-Verteiler oder die unterschiedli-
chen Online-Aktivitdten der Kélner Transition Town-Initiative angekiindigt. Ferner posten wir Gber diese Ka-
ndle auch interessante Aktivitaten in Koln, die dem ,Transition-Gedanken” nahe sind. Diese werden auch im
Kalender dieses Blogs eingepflegt.

und. Institut fir Kunst, Kultur und Zukunftsfahigkeit e.V., Berlin (www.und-institut.de)

Die Entwicklung einer zukunftsfahigen Zivilisation ist ohne die Ressource Kultur und ohne das Wissen der
Kunst nicht denkbar.

und. Institut fiir Kunst, Kultur und Zukunftsfahigkeit e.V. sieht seine Aufgabe darin, zwischen Kulturschaffen-
den und den vielfdltigen Akteuren im Diskursfeld Zukunftsfahigkeit zu vermitteln, zu vernetzen und exempla-
rische Modelle eines fruchtbaren Austauschs zu entwickeln.

Das Institut initiiert, konzipiert und organisiert transdisziplindre Kooperationen mit Partnern aus Kunst und
Kultur, der Wissenschaft, der Wirtschaft und der Zivilgesellschaft.

Das und.Institut wurde 2004 als gemeinnitziger Verein gegriindet.

Zwei plus zwei GmbH, KéIn (www.zweipluszwei.com)

Mancher Anfang ist eine Garage. Auch im Fall von Andreas Gehlen. Mit einer Idee und jeder Menge Leiden-
schaft fur Fahrradanhanger begann er 1993 aus einer gemieteten Garage den Vertrieb von Fahrradanhén-
gern. Die Garage gibt es nicht mehr —aber mehr denn je Leidenschaft und Know-how in Sachen Fahrradan-
hanger und Familienmobilitat.

Das heute unter Zwei plus zwei GmbH firmierende Unternehmen vertreibt europaweit Spitzenprodukte, zum
Beispiel Kinderfahrradanhanger der Marke CROOZER und Zweirad-Tandem der Marke Wanderer. Neben dem
Geschéaft mit den Zweirddern engagiert sich Zwei plus zwei auch fir eine fahrradfreundliche Verkehrspolitik.
2006 wurde beispielsweise die Initiative ,,ELTERNTAXI“ bei der Familien kostenlos fiir zwei Wochen Tandems
als tagliches Transportmittel, alternativ zum Auto testen durften, gegriindet.
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Thema der Erstes Netzwerktreffen des . .
N . Moderator Davide Brocchi

Veranstaltung | Unterstitzerkreises

Anlass der Protokollfiihrer | Heiko Butz

Veranstaltung

Genehmigung

Am 5.10.2012 von dem ganzen Netzwerk angenommen

DI BT 08.09.2012 | Beginn | 10 Uhr | Ende | 17 Uhr | Ort | ecosign, Kéln
Veranstaltung

Anwesend:

Name Vorname Organisation

Metz Monica Fahrradgeschéft Stadtrad

Cali Sabrina Allerweltshaus

Herrndorf Martin Socialbar Kéln

Chavez Toro Silvia Ostara Werkstatt

Goral Andi Report K

Butz Heiko Oikos Kélin

Wirtz Vive-Marie Atelier Theater

Westermann Aische -

Fuentes Anne SlowFood

Loffler Dagmar Gemeinwohl Okonomie

Lorenz-Hoppe |Anke Querwaldein

Kissenbeck Wolfgang Kdlner Fahrradsternfahrt

Duarte Daniel Oikos KoélIn

Hovelmann Marcel Querwaldein

Wirths Maren Transition Town Initiative

Pfliger Miriam Transition Town Initiative, Bravehearts

Ermert Volker Klimabiindnis Kéln, Kéln Agenda e.V.
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Rdser Sabine StadtwaldHolz
Christoph Goormann -

Kluwig Dirk -

Brocchi Davide

Personen, die die eigene Teilnahme abgesagt haben:

Name Vorname Organisation
Schitten Heino PR KéIn
Kurt Hildegard und.Institut
Nellen Paul Postfossil Institut
Muller Lydia Sabine |dasselbe in grin
Bund deutscher Landschaftsarchitekten NRW
Karabaic Dunja buerau gruen
Kahl Irmgard Robin Wood
Falk Gabriele B.U.N.D. KélIn
Armedangels
Ney Tanja anyway
Barringhaus Georg ComeTogether Projekt
Altmann Stefan KAP Forum
Ulmer Svend Katalyse Institut
Wittenberg Henrik Kdlner Initiative Grundeinkommen
Giurano Antonella Mondo Aperto
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Nr.

Tagesordnungspunkt

Erwartetes Ergebnis

Ergebnis

Einfihrung

Davide Brocchi, Initiator des Projektes und Organisator des Treffens,, stellt sich vor.
Davide erlautert die Motivation fur das Treffen. Das Projekt ,Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit
(KSdN) kann nicht von einer Person allein realisiert werden kann, sondern nur durch ein
Lleilen® bzw. die Integration weiterer Interessierter. Der lokale Ansatz schafft Nahe und die
Mdglichkeit der Begegnung. Auf dieser Ebene kann Vertrauen leichter entstehen und dies ist
eine wichtige Voraussetzung fur die Kooperation bzw. fur eine ,nachhaltige Bewirtschaftung

der Allmende*.!

In der Vorstellungsrunde wird die Vielfalt der Biografien, Herkiinfte, Kulturen, Kompetenzen
und Interessen in der Plattform sichtbar. Vertreten sind lokale Akteure (Initiativen, Vereine und
Verbande) aus den Bereichen Umwelt, Kultur, Soziales sowie Unternehmen.

In der Vorstellungsrunde werde folgende Fragen beantwortet: Was ist fir mich das ,gute
Leben*? Wer bin ich? Welche Organisation vertrete ich? Motivation/Erwartungen.

Welche Ergebnisse wurden bisher erreicht?
¢ Ein umfangreiches Konzept, das breit verteilt wurde
Eine Auszeichnung
Unterzeichnung durch mehr als 40 Organisationen
Einige Préasentationen mit guter Resonanz
Erstes Interesse der Medien (Stadtrevue + KStA)
Antrag in der Bezirksvertretung Innenstadt
Potentielle Unterstiitzung von drei Parteien
Tragerverein ,Institut Cultura2l e.V."
Management, 2 Forderantrage, Gespréache mit KlimaKreis

Die Ziele des heutigen Treffens sind:
- Depersonalisierung/Sozialisierung des Projektes durch Netzwerkbildung, so dass man
am Ende von einem ,Wir“, von ,unserer Vision, unserem Projekt..." sprechen kann

! Nach der Theorie von Elinor Ostrom.
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und eine hdhere personliche Identifikation mit dem Projekt erreicht wird.
- Wahl eines Beirates
- Gemeinsame Entwicklung des Konzeptes
- Definition der ersten Projektmodule
- Definition eines ersten gemeinsamen Fahrplans

Ziele des Vorhabens KSdN sind:

(1) Die Bildung einer breiten vielfaltigen und lokalen Bewegung.
Aktuell unterstiitzen rund 45 Organisationen das Projekt. Dartiber hinaus sollen auch
Organisationen von Menschen mit Migrationshintergrund involviert werden. Diese Menschen
machen ein Drittel der Stadtbevdlkerung aus, aber nur drei Mitglieder des Stadtrates haben
einen Migrationshintergrund.
In der ersten Phase werden nur Organisationen (Unternehmen, Initiativen, Institutionen,
Musikbands, Schulen, Verbande...) angesprochen.
In einer zweiten Phase sollen auch Prominente, die sich sozial, 6kologisch etc. engagieren,
angesprochen werden. (u.a. BAP, Sven Ploger, Charlotte Roche).
In einer dritten Phase sollen alle Blrgerinnen der Plattform beitreten kénnen.

Das Projekt:
Prasentation und (2) Die schrittweise Transformation der Stadt in Richtung Nachhaltigkeit und

Diskussion postfossile Gesellschaft.
Die 0.g. Bewegung soll den Transformationsprozess bestimmen und vorantreiben. Die Frage
ist nicht, ob wir diese Transformation wollen, denn uns steht sowieso ein radikaler Wandel
bevor. Die Frage ist, ob wir den Wandel mitgestalten oder ihm zum Opfer fallen wollen.
Gleichzeitig stellt die Nachhaltigkeitsdebatte die Frage, was flr alle Menschen ein ,gutes
Leben*ist. Unter dem Stichwort ,Buen Vivir* wird diese Debatte gerade in Lateinamerika
geflhrt..
Das Konzept ,Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit / Tag des guten Lebens” sieht erst einmal
einen moglichst relevanten, dauerhaften und nachhaltigen Transformationsschritt pro Jahr in
Kdln vor, der durch die Bewegung an einem (Sonn)Tag umgesetzt und gefeiert wird. Als erster
Schritt soll — als Voraussetzung fir alle folgenden Veranstaltungen — einmal im Jahr das
Stadtgebiet KbIn autofrei werden. Dieser bewusste Verzicht - das Auto stehen zu lassen -
stellt einen Gewinn an Lebensqualitat fir eine Stadt und seine Birgerinnen dar und setzt
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einen Bewusstseinsprozess in Gang. Alle Birgerinnen erleben die Stadt aus einer anderen
Perspektive.

LJAutofreie Sonntage” in anderen Stadten zeigen, dass ein solcher Schritt moglich ist. In
Hannover oder Brissel finden ,autofreie Sonntage” in der Bevélkerung eine breite
Zustimmung.

Nach dem ersten Transformationsschritt mit dem dazugehérigen KSdN, der im Jahr das
Schwerpunktthema ,Mobilitat“ behandelt, kénnte 2014 der n&chste Schritt bzw. KSdN das
Thema ,Energie” angehen.

Beispielsweise kdnnte man sich im Zuge des KSdN mit der RheinEnergie AG
auseinandersetzen. Als Konsequenz wirde das Kélner Energieunternehmen aus der
Atomenergie friihzeitig aussteigen, den Anteil an Kohle senken und in erneuerbare Energien
investieren. Es wird immer gewlnscht, dass diese Akteure selbst den Schritt machen. Um ggf.
den Druck auf die Akteure zu erhdhen, sind aber auch gemeinsame Aktionen der lokalen
Kooperationspartner des KSdN denkbar. Neben den Themen Okologie und Okonomie sollen
die Transformationsschritte auch soziale und kulturelle Themen aufnehmen. Die
Zusammenarbeit der marginalisierten Dimensionen Umwelt, Soziales und Kultur soll zu einer
gegenseitigen Starkung fuhren.

Die lokalen Akteure, die den Transformationsschritt initiieren und verantworten, sollen am
KSdN eine besondere 6ffentliche und mediale Aufmerksamkeit genief3en. Diese Anerkennung
soll weitere Akteure motivieren, ahnliche Schritte in Richtung Nachhaltigkeit zu machen.

DISKUSSION

(a) Aktuelle politische Debatten in Koln (z.B. Nord-Sud-Stadtbahn): Sollen wir uns da
einmischen?

Entscheidung: Inwiefern sich die KSdN-Plattform in solchen Debatten positioniert (zum
Beispiel durch Pressemeldungen und Aktionen), um etwas zu bewegen, muss noch genauer
spezifiziert werden. Zuerst ist es wichtig, sich nicht zu verzetteln und auf ein erstes
gemeinsames Ziel zu konzentrieren.

(b) Soll die Plattform ein Teil der Transition Town Bewegung werden? Grund: Die Ziele sind
die Gleiche.

Entscheidung: Die Plattform soll unabhangig bleiben. Erst einmal ist eine autonome
Selbstfindung wichtig, bevor man sich anderen Bewegungen und Organisationen
Lunterordnet”. Auf jeden Fall missen solche Entscheidungen gemeinsam getroffen werden.
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(c) Die KélnAgenda méchte nun auch ein ,Parlament” griinden. Soll man den Schritt
gemeinsam angehen?
Daruber soll noch diskutiert werden.

Trager der Plattform und
des Projektes

Das Institut Cultura2l1 e.V. (www.cultura21.org) ist der rechtliche Trager des KSdN. Dies
bietet u.a. eine rechtliche Absicherung. Die Vorteile:

- Man muss sich nicht mit der birokratischen Griindung eines neuen Vereins
beschéftigen.

- Das Netzwerk hinter dem ,Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit bleibt gleichzeitig frei,
sich eine eigene Organisationsform zu geben, die (anders als ein Verein) hierarchiefrei
ist.

- Auch in der Gestaltung der Finanzen gibt es eine gewisse Autonomie, solange die
Voraussetzungen der Gemeinnitzigkeit gegeben sind.

Als ,Gegenleistung” mussen fur Verwaltungskosten 2 % der Férdergelder bei Cultura2l
bleiben.

Falls es Probleme mit dieser Losung geben sollte, kann der Trager immer noch gewechselt
werden.
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Parteien:
Entscheidung Uber
Umgang mit Parteien

Hintergrund: Die ODP und die Piraten wollen das Projekt unterstiitzen. Interesse gibt es auch
bei ,Deine Freunde”. Problem: Wenn eine Partei die Plattform beitreten wiirde, wére es
schwieriger die anderen Parteien im Boot zu haben.

1. Entscheidung: Zu der Plattform dirfen keine Organisationen gehdoren, die einen
rechtsextremistisches Gedankengut vertreten oder daflir sympathisieren.

2. Entscheidung (einstimmig):

- Die Plattform KSdN ist Uberparteilich

- Parteien durfen keine offiziellen Mitglieder der Plattform sein

- Parteimitglieder sind als Privatpersonen herzlich willkommen bzw. das politische
Engagement von Menschen wird geférdert

- Eine stete Kommunikation mit der Politik bzw. Parteien ist wichtig. Parteien sollen dazu
bewegt werden, die Ziele des Projektes zu unterstiitzen, entsprechende Antrage in den
Institutionen zu stellen und zuzustimmen, sowohl auf stadtischer als auch auf
Bezirksebene.

Finanzierung:
Ubersicht tber die
bisherigen
Antragsstellungen

Bisher wurden bei folgenden Stiftungen Antrage auf eine Forderung gestellt:
(1) Stiftung Umwelt und Entwicklung NRW (ca. 20.000 Euro)
(2) Klimabausteine (4.500 Euro)

Rickmeldungen mit Zu- oder Absage werden ab folgenden Zeitpunkten erwartet:
(1) Oktober 2012
(2) wurde am 12.09.2012 abgelehnt

Weitere potenzielle Forderer:
¢ KlimaKreis KdIn
¢ Bundesumweltstiftung
¢ Bewegungsstiftung
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» Davide Brocchi = Grundsatzliche Organisation, Unterstutzerakquise,
Offentlichkeitsarbeit, Antrage Stiftungen, Presse, Projektkonzepte ...
e Heiko Butz = Antrage Stiftungen, AK Okonomie

Management . . . .
g e Simon Broich, Jonathan Schaper = Entwicklung des Corporate Designs

Ggf. Zuarbeiten durch weitere Einzelpersonen

Bisheriger Termin: 22.09.13
Problem: Die Bundestagswahl konnte genau auf den Termin fallen. Uber den genauen Termin
fur die Bundestagswahl wird spatestens im November 2012 entschieden

Termin des ersten KSdN In der Diskussion wurde beschlossen, dass der Termin wahrend der Bundestagswahl schlecht

im Jahr 2013 ware, da die evt. zu einer Konkurrenzsituation bei Burgerinnen fihrt und das politische
Interesse geringer ausfallen konnte.
Alternativtermin: 15.09.13. Ein Termin im September ist empfehlenswert, da dieser Monat
2013 der ,Monat der Mobilitat" ist.
Denzentralisierung / Siehe Folie A am Ende des Protokolls

Depersonalisierung

Hintergrund: Ein Projekt wie der ,Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit / Tag des guten Lebens*
kann/darf nicht von einer Person allein getragen werden. Der Ansatz des Konzeptes ist, dass
die Grundsatze der Burgerbeteiligung, der Demokratie, der Vernetzung und der
Dezentralisierung verfolgt werden. Ein erster Schritt in diese Richtung ist die Griindung des
Beirates.

Gemeinsame Strukturen
Elemente der Organisation:

e Netzwerk: dazu gehdren die Unterstitzer. Erst einmal werden Organisationen,
Unternehmen, Cafés, Schulen, Verbande... usw. Der nachste Schritt sind die
Prominenten der Stadt (BAP, Sven Ploger, Charlotte Roche...). Um diesen Kreis




Kolner Sonntag der Nachhaltigkeit / Tag des quten Lebens
Agenda / Protokoll

beizutreten, muss man symbolisch das Konzept unterzeichnen (durch Logo und
Kurzprofil).

e Beirat (spater Parlament): die Idee des Parlaments, wie man gemeinsam
Entscheidungen treffen will, usw. muss gemeinsam vorbereitet werden. Gleichzeitig ist
dies ein erster Schritt fir die Vergemeinschaftlichung der Idee hinter dem Kdlner
Sonntag. In diesem Beirat sollte die Vielfalt des Netzwerkes vertreten sein.

e Module: Wie will man den 6ffentlichen Raum am Kdlner Sonntag der Nachhaltigkeit
regieren und gestalten? Auf jeden Fall nicht zentral, sondern dezentral. Es gibt also
mehrere Module, die mehr oder weniger eigenstandig arbeiten und verschiedene
Aspekte/Aktionen verantworten. Zum Beispiel: Transition Neighbourhoods (Stral3en,
die sich selbst ,regieren”); Mobilitat; Stralenakademie...

Eine oder mehrere Organisationen oder Nachbarschaften verantworten ein Modul. Die
Module verfolgen einen inklusiven Ansatz mit einer maximalen Vielfalt (Themen,
Organisationen etc.)

¢ Management: Es soll ein zentrales Biiro eingerichtet werden, dass mittelfristig durch
die Ubernahme wichtiger organisatorischer Aufgaben (z.B. Férderantrage schreiben)
alle anderen Bereiche entlastet und als Schnittstelle zwischen den Modulen fungiert.
Gleichzeitig soll dort die zentrale Koordination des KSdN erfolgen.

e AK Okonomie: Fur die Forderantrage bzw. Finanzierung eines solch groRRen Projektes
ist es essentiell, dass ein nachvollziehbarer, belastbarer, transparenter und gerechter
Finanzplan erstellt wird.. Es geht schatzungsweise um einen Gesamtbetrag in Hohe
von 200.000 bis 400.000 Euro fiur die ersten drei Jahre. Die Dynamik von Gruppen
andert sich schlagartig, sobald Geld ins Spiel kommt. Ein solcher Arbeitskreis soll sich
bemuhen, Konflikte und Probleme auf dieser Ebene vorzubeugen.
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Name des Projekts:
Namensfindung

Der gegenwartige Name ,Kélner Sonntag der Nachhaltigkeit / Tag des guten Lebens” wurde
zur Diskussion gestellt.

Vorschlage:

o Kolner Sonntag des guten Lebens /
2013 Mobilitat

e Kolner Tag der Nachhaltigkeit
1 Tag anders (er)leben

o Kolner Tag des guten Lebens
Neuer Name konnte die Wérter Kéln, Birger, Tag, gutes Leben enthalten

Ein Konsens wurde nicht gefunden.

10

Module

Module kénnen sich thematisch oder rdumlich abgrenzen. So kann beispielsweise auch eine
Nachbarschaft ein Modul bilden und eigene Aktionen starten. Es ist aber immer willkommen,
wenn Krafte gebindelt werden und nicht jeder ,das eigene Sippchen” weiter kocht (z.B.
Modul ,Mobilitat* statt drei Module ,OPNV*, ,Fahrradsternfahrt“ und ,Car Sharing*).

Interesse, ein Modul zu bilden, besteht an folgenden Stellen:
- ,Kolner Fahrradsternfahrt* méchte Modul am Datum des Sonntags machen: Fahrt nach
Ehrenfeld

JAllerweltshaus” wirde als Begegnungsstatte bei dem KSdN in Ehrenfeld gerne
mitmachen

,Gemeinwohl Okonomie* hat auch Interesse, ein Modul zu bilden.
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Plan A: Innenstadt + Satelliten

Eine Realisierung 2013 ist nicht mdglich, da sich der Stadtrat in diesem Jahr nicht damit
beschéaftigen mdchte.

Plan B: Ehrenfeld + Satelliten + OPNV-Netz (U-Bahn-Stationen, fahrende Busse und

R&aumlicher Umfang des Bahnen)

KSdN 2013
Plan C: Ehrenfeld + Satellit in Kalk

Entscheidung: Plan B.
Mittelfristig soll erreicht werden, dass die ,Kdlner Umweltzone* einmal im Jahr autofrei ist.

12

Thematischer Entscheidung: (Nachhaltige, gute) Mobilitat in KoIn aus verschiedenen Perspektiven
Schwerpunkt 2013 (Okonomie, Okologie, Soziales, Kultur)

13

- Zentralle Veranstaltung
- Regionale StraRenmarkte
Programm am KSdN - Transition Neighbourhoods
2013:
Ideensammlung - StralBenuniversitat

- Ruhezonen

14

Aufgaben

Ausbau des Netzwerkes

Parlament: Konzept und Vorbereitung der Grindung
Beratung, Begleitung und Kontrolle des Projektmanagements
Moderation und Pflege der Kommunikation / Debatten

Beirat

Mittelfristig (Parlament):
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e Vertretung der Plattform nach auf3en und nach innen
e Mitbestimmung und -gestaltung der Projektentwicklung

Zusammensetzung:

¢ Mischung:
« Die vier Dimensionen (Okologie, Okonomie, Kultur, Soziales) + Schnittstellen
» Geschlechter und Generationen
¢ Theorie und Praxis
e Kulturelle Vielfalt

« Wohnhaft im Stadtgebiet

» Ein wenig Zeit und Lust mitzuwirken

« Jedes Mitglied kann einen Stellvertreter wéhlen

e Zusatzliche Mitglieder: 3 aus dem Management

Der Beirat wird vorerst fir sechs Monate gewahlt

Wahl: Abstimmung fiir den Beirat. Anzahl der Stimmen fiir die folgenden Personen:
e 14 Martin Herrndorf
¢ 8 Marcel Hévelmann
* 6 Anke Lorenz
* 5 Sijlvia Chavez Toro, Viva Marie Wirtz, Heiko Butz
* 4 Aische Westermann, Christoph Goormann
e 3 Miriam Pflliger
e 2 Volker Ermert

Alle diese Personen haben die Wahl angenommen und werden zum ersten Beiratstreffen
eingeladen. Sabine Réser, Wolfgang Kissenbeck, Daniel Duarte, Dagmar Loffler und Maren
Wirths haben die Wahl nicht angenommen (Begrundung: keine zeitlichen Kapazitaten).
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Feedback Treffen

- Kreative Atmosphére, ich bin auf neue ldeen gekommen

- Nette Arbeitsatmosphére

- Wir haben Ergebnisse erarbeitet, auf die wir aufbauen kénnen
- Das Konzept hat noch mehr motiviert mit zu machen

- Prozesse waren teilweise etwas lang

- Sitzordnung war nicht tbersichtlich genug
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FOLIE A
Organisation

Netzwerk

(Organisationen, Proms, Biirger)

Modul D

{Emnaheung)

Beirat
[Parlament])

Management
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